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 Ad. Art.1 (2) –N- Prin semnal se înţelege instalaţia sau mij locul prevăzut  în 
regulamentul de semnalizare,  cu ajutorul  căruia se transmit sau se primesc ordine şi 
indicaţii de către personalul care asigură desfăşurarea traficului feroviar.  În categoria 
semnalelor,  sunt cuprinse şi indicatoarele care,  prin inscripţia,  forma şi poziţia lor,  
dau indicaţii  sau completează indicaţiile date de semnale.  
(3)-N- Semnalele servesc pentru organizarea şi desfăşurarea circulaţiei trenurilor şi  a 
activităţii de manevră, în condiţii  de siguranţă.  
(4)-M- Indicaţia semnalului este un ordin care trebuie să fie îndeplini t  imediat, 
necondiţionat,  prin toate mij loacele posibile de către personalul care asigură 
desfăşurarea traficului feroviar.   
(6)-N- Distanţele de vizibi litate şi de amplasare ale semnalelor şi ale indicatoarelor 
din prezentul regulament sunt valabile pentru viteza maximă de 160 km/h, dacă nu se 
specifică altfel.  
Ad. Art.2 –C- După destinaţia lor, semnalele fixe se clasif ică astfel:  ( )

 semnale pentru circulaţie; * )
 semnale pentru manevră şi triere; + )
 semnale repetitoare; , )
 semnale de avarie.  

(5) –N- Semnalele de avarie sunt utilizate pentru semnalizarea pericolului  
pentru circulaţia trenurilor la trecerile la nivel sau prin tuneluri.  

Ad. Art.5(2) –C- Pe liniile duble,  pentru circulaţia pe linia din stânga,  semnalele: de 
trecere ale blocului de linie automat,  prevest itoare,  de avarie  la trecerile la nivel,  de 
avarie la tuneluri,  de intrare,  de ramificaţie,  precum şi semnalele repetitoare se  pot 
monta,  pe partea stângă a sensului de mers,  cu condiţia ca acestea să nu poată f i 
considerate că aparţ in altor linii  sau direcţii  de mers şi să  fie amplasate toate pe 
aceeaşi parte,  pe intervalul dintre staţii .  
(3)-N- Pe liniile duble,  pentru circulaţia pe linia din stânga,  semnalele de avarie la 
trecerile la nivel se  pot monta,  cu avizul Autorităţii  Feroviare Române – AFER, pe 
partea stângă a sensului de mers,  chiar dacă pe intervalul dintre staţiile respective 
semnalele de circulaţie sunt montate deasupra axei căii .  În acest caz pe partea dreaptă 
a căii,  în dreptul semnalului respectiv,  se montează indicatorul  din f ig.141. 
(4) –N- În cazul mai multor linii  alăturate,  semnalele f iecărei linii  trebuie să se 
instaleze astfel încât să nu poată fi  considerate drept semnale care aparţin liniilor 
vecine.   
(6)-N- Indicatoarele de semnalizare se instalează,  de regulă,  pe partea dreaptă a 
sensului  de mers,  iar  la liniile duble pentru circulaţia pe falsă ,  se montează pe partea 
stângă a sensului de mers.  
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(7)-N- Indicatoarele de semnalizare specifice semnalelor f ixe sau mobile se instalează 
pe aceeaşi parte a sensului de mers cu semnalele asociate.  
 Ad.Art.6 (1) –N- Pe infrastructura feroviară se utilizează: ( )

 semnalizarea cu două trepte de viteză; * )
 semnalizarea cu trepte multiple de viteză.  

(2)-N- Semnalizarea cu două trepte de vi teză şi semnalizarea cu trepte multiple de 
vi teză se completează,  după caz,  cu semnalizarea direcţiei,  numărului liniei,  ieşiri i  pe 
f irul din stânga al căii  duble,  a lipsei distanţei de frânare şi a valorii  vitezei.  
(3)-N- Semnalizarea cu trepte mult iple  de viteză se referă numai la semnalizarea 
pentru circulaţie.  
(4)-N- Începutul şi  sfârşitul zonelor de semnalizare cu trepte multiple de vi teză, 
precum şi  începutul  şi  sfârşitul zonei cu bloc de l inie automat cu patru indicaţii  se 
semnalizează prin indicatoare specifice.  
Ad.Art.7(4)-M- Circulaţia peste schimbătoarele de cale în abatere cu viteză redusă mai mare de 30 
km/h este admisă numai în cazul în care această viteză este indicată la semnal prin indicatorul luminos 
de viteză.   

Ad.Art.9  (1) –N- Indicaţia semafoarelor este dată de poziţia braţelor şi paletelor acestora. Pe timp de 
noapte semafoarele se iluminează conform calendarului de iluminare. � � � � � �

 Pentru creşterea vizibilităţii se admite ca braţele şi paletele acestora să fie acoperite pe partea 
dinspre tren cu materiale reflectorizante.  
Ad.Art.11(1)-M

�
Semaforul de ieşire are un braţ,  dacă dintr-un capăt al staţiei se iese 

într-o singură direcţie şi două braţe dacă se poate ieşi în două direcţii ,  caz în care 
indică şi direcţia de mers. 
Ad.Art.15(3)-N- Semaforul de parcurs cu un braţ cu paletă prevest itoare a semaforului 

de ieşire,  dă următoarele indicaţii: � � � �
19

� 	 
 � � 
 � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
 � � �  

– braţul  de sus orizontal,  spre dreapta sensului  de 
mers,  iar paleta prevestitoare a semaforului de ieşire cu faţa 
galbenă spre tren ! "  # $ %  

– o unitate luminoasă de culoare roşie şi  una 
galbenă spre tren.  Unitatea luminoasă de culoare galbenă 
este amplasată în partea de mij loc a stâlpului 
 
 
 
 � � � �

20 & ' ( � � ) � * � + � , � � + � - � � � + � . / � � � 0 ' � � 1 � � � � 2 � � �� � � � � � � � 2 � � 2 � � 2 � � � � � �
 � � �  3

 braţul de sus ridicat la 45°   în dreapta sensului de 
mers,  iar paleta prevestitoare a semaforului de ieşire cu faţa 
galbenă spre tren ! "  # $ %  

– o  unitate luminoasă de culoare verde şi una 
galbenă spre tren.  Unitatea luminoasă de culoare galbenă 
este amplasată în partea de mij loc a stâlpului 
 

 

 

 
Fig.21.  & ' ( � � ) � * � + � , � � + � - � � � + � . 1 � � � � 2 � � � � � � � � � � �� � + � � � � � - � �
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� � �  
– braţul de sus ridicat la 45°  spre dreapta 

sensului  de mers,  iar paleta prevestitoare a  
semaforului de ieşire  văzută pe muchie! "  # $ %  

– două unităţi  luminoase de culoare verde 
spre tren.  A doua unitate luminoasă de culoare verde 
este amplasată în partea de mij loc a stâlpului

 
Ad. Art.16 (1)-M

�
Semaforul repetitor se amplasează înaintea semafoarelor de ieşire,  

de intrare,  de parcurs sau de ramificaţie care nu au asigurată vizibilitatea.  
Ad.Art.18(1)-N- Unităţile luminoase a indicaţiilor de noapte ale semafoarelor trebuie 
să fie supravegheate .  Supravegherea se face, f ie prin observarea directă a unităţ ilor 
luminoase de semnalizare,  f ie prin observarea luminilor de control,  vizibile în partea 
opusă a sensului de semnalizare.  � � �
 –N- Luminile de control sunt de culoare albă, indiferent de indicaţiile date de 

semafor şi în număr egal cu numărul felinarelor.  � � � � � �
Dacă la un semafor de intrare, de ieşire, de parcurs sau de ramificaţie, la punerea pe liber sau în 

timpul cât este pe liber, se constată lipsa uneia sau mai multor lumini de control, semaforul respectiv va 
fi adus în poziţia pe oprire.
Ad.Art.25

� � �
În staţiile situate pe secţii  dotate cu bloc de linie automat,  la care 

accesul în linie curentă este permis prin semafoare,  se foloseşte pentru înscrierea pe 
blocul de linie automat un semnal luminos de înscriere pe bloc,  prevăzut cu reper de 
culoare albă,  care dă indicaţiile de la art.  23

�
Ad.Art.26(1)-C- Semnalul luminos prevestitor se montează înaintea semnalelor 

luminoase de intrare  sau de ramificaţie de pe liniile neînzestrate cu bloc de linie 
automat.  � � �
 –C- Semnalul luminos prevestitor se poate monta şi înaintea semafoarelor de 

intrare,  sau de ramificaţie de pe liniile neînzestrate cu bloc de linie automat.  � � �
 –C- Semnalul luminos prevestitor dă următoarele indicaţii:   

Ad.Art.27(4)-N- Semnalele luminoase repetitoare ale semafoarelor au acelaşi aspect 
ca semnalul luminos repetitor al semnalului luminos din staţii  şi  dau 
indicaţiile următoare: ( )
 semaforul următor este pe oprire; semnalul luminos repeti tor  are aspectul 
din fig.39.  * )
 semaforul următor este pe liber cu două braţe ridicate la 45º; semnalul luminos repetitor are 
aspectul din fig. 40. + )
 semaforul următor este pe liber cu un braţ ridicat la 45º; semnalul luminos 
repetitor are aspectul din fig. 41.  

(5)La semafoarele de ieşire de grup şi la semafoarele de ieşire cu două direcţii  
nu se montează semnal luminos repetitor

�
Ad.Art.28(3)-M

�
Cu indicaţia de chemare se mai pot dota şi: ( )

 semnalele luminoase de ieşire din staţiile aflate pe secţii  de circulaţie pe 
cale dublă,  fără bloc de linie automat sau cu bloc de linie automat 
specializat;   * )
 semnalele luminoase de ieşire din staţiile aflate pe secţii  de circulaţie pe 
cale simplă, fără bloc de linie automat; + )
 semnalele de parcurs şi ramificaţie.  � � �
 –N- În cazul semnalelor de ieşire aflate într-o staţie unde se ramifică mai 

multe direcţii  de mers,  sau al semnalelor de ramificaţie, dacă cel puţin una 
dintre direcţii  este înzestrată cu bloc de linie automat banalizat,  semnalul de 
ieşire sau semnalul de ramificaţie nu se dotează cu indicaţie  de chemare.  � � �
 -N-În cazul semnalelor de parcurs care fac şi funcţia de semnal de ieşire 

pentru o direcţie de mers,  dacă în direcţia respectivă linia curentă este 
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înzestrată cu bloc de linie automat banalizat,  semnalele respective nu se  
dotează cu indicaţie de chemare.  � � �
 –N-În cazul semnalelor de intrare care fac şi funcţia de semnal de 

ramificaţie pentru o direcţie de mers,  dacă în direcţia respectivă linia curentă 
este înzestrată cu bloc de linie automat banalizat, semnalele respective se 
dotează cu indicaţie de chemare care se va folosi numai pentru intrarea 
trenurilor în staţie.  Acest lucru va fi  precizat şi în planul tehnic de exploatare 
a staţiei.  
Ad.Art..35(3) -M

�
Acest tip de semnalizare, prin indicatoarele luminoase, afişează viteza 

maximă de circulaţie a trenului permisă la semnal şi o prevesteşte pe cea de la semnalul 
următor.    
Ad.Art.38 –M

�
Indicaţiile luminoase de chemare, de ieşire pe linia din stânga a căii duble 

banalizate, distanţă până la semnalul următor mai mică de 700 m, precum şi cele ale 
indicatoarelor de linie şi de direcţie sunt aceleaşi ca la semnalizarea cu două trepte de viteză. 
Ad.Art.73 (2)-M- În toate cazurile de defectare a semaforului de intrare, 
intrarea trenului  în  staţie este permisă numai pe baza condiţiilor stabilite în 
ordinul de circulaţie  înmânat mecanicului de către un agent autorizat, după 
oprirea trenului în faţa semaforului defect.  
(3)-M-După primirea ordinului de circulaţie, mecanicul va lua la cunoştinţă, sub semnătură, 
prevederile din ordinul de circulaţie şi va conduce trenul cu viteza de cel mult 20 km/h, cu 
deosebită atenţie, va supraveghea permanent linia şi va regla viteza în funcţie de vizibilitate, 
astfel încât să oprească imediat trenul în cazul în care: ( )
 constată că nu este asigurat gabaritul de liberă trecere; * )
 observă semnale fine de tren,  semnale mobile ori  semnale date cu 
instrumente portative care ordonă oprirea trenului,  sau orice altă situaţie de 
pericol.  

Ad.Art.74(2)-M- Primirea trenului în staţie,  în acest caz,  se face pe baza 
ordinului de circulaţie conform art.  73.  
Ad.Art.75-M-Dacă un semafor de intrare se defectează în poziţia pe liber,  
braţul lui t rebuie să f ie adus în poziţia pe oprire,  iar semnalul prevesti tor care 
este în dependenţă cu semaforul de intrare trebuie să fie adus în poziţia 
corespunzătoare.  După aducerea semaforului de intrare în poziţia  pe oprire, 
primirea trenului în staţie se va face conform art.  73.  

 Ad.Art.76 (1)-M-Dacă aducerea semaforul de intrare în poziţia pe oprire nu este 
posibilă,  se procedează după cum urmează: � .

mecanicul va f i  încunoştinţat din staţia vecină,  în scris,  prin ordin de 
circulaţie,  să oprească trenul înaintea semaforului defect pe liber,  pentru a f i  
primit în staţie cu ordin de circulaţie; 

 
� � � � � �

Dacă defectarea semaforului de intrare în poziţia pe liber se produce 
după plecarea trenului din staţia vecină,  din care cauză mecanicul nu a putut f i 
încunoştinţat în scris să oprească trenul  înaintea semaforului defect pe liber, 
impiegatul de mişcare va comunica mecanicului prin radiotelefon despre 
defectarea semaforului de intrare în poziţia pe liber şi  va cere confirmarea 
recepţionării mesajului de către mecanic.  � � � � � �

În cazul în care mecanicul nu poate f i încunoştiinţat prin radiotelefon 
despre defectarea semaforului  de intrare  în poziţia pe liber,  agentul staţiei va 
amplasa semnalul mobil de oprire în faţa semaforului de intrare şi va merge în 
întâmpinarea trenului pentru a da semnale de oprire.  

 Ad.Art.77(2)-M- Dacă şi indicaţia de chemare nu funcţionează, trenul se primeşte în staţie cu 
ordin de circulaţie, ca şi în cazul defectării semafoarelor de intrare, conform art. 73. 
Ad.Art.78 (4)-C

�
După ce impiegatul de mişcare s-a convins că trenul a oprit  

la intrare,  va încunoştiinţa prin radiotelefon mecanicul privind defectarea 
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semaforului  de ieşire pe liber,  va manevra semaforul  de intrare pe liber şi  va 
opri trenul în staţie cu semnale date cu instrumente portative,  pentru a-i 
înmâna mecanicului ordinul de circulaţie.  � � � � � �

În cazul în care semaforul de ieşire este defect în poziţia pe oprire,  iar 
semaforul de intrare nu dă indicaţii  asupra poziţiei semaforului de ieşire,  la 
semaforul de intrare trenurile care au trecere prin staţie  vor fi  oprite, 
procedându-se apoi conform alin.(4).  
Ad.Art.85 (1)-N

�
Semnalul luminos prevestitor - de pe secţii  fără bloc de linie 

automat - defect,  va fi  adus la cunoştinţa mecanicului de locomotivă,  prin 
ordin de circulaţie,  de către impiegatul de mişcare din staţia expeditoare.  � � � � � �

La trecerea pe lângă aceste semnale,  mecanicul va lua măsuri de 
reducere a vitezei t renului,  astfel încât să poată opri sigur la semnalul următor,  
în cazul în care acesta ordonă oprirea.  

 Ad.Art.88 –N-La defectarea semnalului luminos de înscriere pe bloc, trecerea unui tren pe 
lângă un astfel de semnal, este admisă numai pe baza menţiunii de defectare a semnalului, 
făcută în scris prin ordin de circulaţie de către staţia al cărei semnal de înscriere pe bloc este 
defect. / � . / � + . � � � � � � � �

Dacă mecanicul întâlneşte un semnal luminos de trecere al 
blocului  de linie automat,  cu o unitate luminoasă de culoare roşie,  o indicaţie 
dubioasă sau stins,  va aviza impiegatul de mişcare din prima staţie prin 
radiotelefon.  Dacă nu există radiotelefon sau nu se poate stabili  legătura radio,  
mecanicul va face avizare scrisă  în prima staţie în care trenul are oprire 
itinerarică.  
(5)-C- În cazul în care mecanicul întâlneşte două sau mai multe semnale 
luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu o unitate luminoasă de 
culoare roşie,  o indicaţie dubioasă sau stinse,  va aviza pe impiegatul de mişcare 
din prima staţie.  Avizarea se va face prin radiotelefon şi numai dacă nu există 
radiotelefon sau nu se poate stabili legătura radio, mecanicul va opri trenul în 
prima staţie pentru avizare.  
(6)-N- Mecanicul va aviza pe impiegatul  de mişcare numai dacă sectorul sau 
sectoarele de bloc de linie automat acoperite de semnalele de trecere întâlnite 
cu o unitate luminoasă de culoare roşie nu au fost ocupate cu material rulant.   / � . / � + . � � � � �

În cazul anulării  indicaţiei permisive şi trecerea pe oprire cu 
depăşire a semnalelor luminoase de intrare, ieşire,  parcurs şi ramificaţie, 
continuarea mersului se face pe parcurs asigurat,  în baza ordinului de 
circulaţie,  conform prevederilor privind defectarea acestora.  / � . / � + . � � � � � � � �

Semnalele mobile pentru semnalizarea unei porţ iuni de linie 
slăbită sunt următoarele: ( )
 paleta de culoare galbenă pe o parte şi albă pe cealaltă parte, care arată că 
la 1000 m sau distanţa de frânare urmează viteza redusă ordonată prin BAR 
sau ordin de circulaţ ie; * )
 paleta de culoare  galbenă cu două benzi negre în diagonală pe o parte şi  
albă pe cealaltă parte deasupra căreia se găseşte un indicator cu cifre negre 
pe fond alb pe o parte şi alb pe cealaltă parte,  care indică vi teza ordonată;  
culoarea albă a paletei indică personalului de locomotivă şi t ren terminarea 
porţ iunii de linie slăbită; 

(3)-M- Pentru semnalizarea a două porţ iuni alăturate de linie slăbită cu trepte 
de viteză diferite se folosesc următoarele  semnale mobile: 
b.  paleta de culoare galbenă cu două benzi negre în diagonală pe ambele feţe 
deasupra căreia se găseşte un indicator cu cifre negre pe fond alb pe o parte şi 
alb pe cealaltă parte, care indică viteza ordonată; 
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(4)-N- Paletele,  balizele avertizoare şi indicatoarele pot f i  realizate cu 
materiale reflectorizante.  
(5)-N- În dreptul paletelor galbene,  de regulă,  se montează inductoare de cale 
permanent active pe frecvenţa de 1000Hz; în cazul restr icţiilor de viteză 
neprevăzute,  până la montarea inductorului de 1000Hz, ordinul de circulaţie 
privind avizarea restricţiilor de viteză va menţiona lipsa acestuia din cale.    / � . / � + . � � � � �

Paletele pentru semnalizarea porţiunilor de linie slăbită dau 
următoarele indicaţii:

 � � � . � � � .
 MICŞOREAZĂ VITEZA! Urmează o porţiune de linie slăbită care 

impune reducerea vitezei 

 � � �  � � � "  # $ %  
 - paleta cu faţa galbenă,  spre tren 

 
 � � � . � � � .

 Circulă cu VITEZA REDUSĂ ordonată! Începe porţiunea slăbită 
 � � � � � + � � � + � � 2 � + � + � � � � � � ) � + 2 � ) � ) � � � � � ) � � � � � � � ) � * � + � , � � � � � � �2 � � 2 � � + � .� � �  � � � "  # $ %  
- paleta cu faţa galbenă şi cu benzi  negre în 

diagonală,  spre tren 
 / � . / � + . � � � � � � � �

În cazul în care apar neconcordanţe între viteza avizată prin ordin de 
circulaţie şi  cea indicată pe teren, mecanicul de locomotivă va respecta viteza 
cea mai mică. / � . / � + . � � � � � � � �

Amplasarea semnalelor mobile pentru semnalizarea porţiunilor de 
linie slăbită din linie curentă se face în felul următor: 

 
 
 
 
 
 
 
 

Fig.  115. 
1 ) � � � � � � � � � � � , � � � � � 2 � � � � � � � � � � � � � � � � � - � + � � � � � � � � � � � � �/ � . / � + . � � � � � � � �

Semnalizarea porţiunilor de linie slăbită alăturate,  cu trepte de 
vi teză diferi te - 30 km/h şi 70 km/h - se face separat pentru f iecare treaptă de 
vi teză,  exemplificat în f igura de mai jos: 
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Fig.  116. 

1 � � � � � � , � � � � � � � + � � ) � � � � 2 � ) � + � � � + � � � * � + � , � � � � � � � + �
Ad.Art.100(1)-M- Trecerea trenuri lor peste porţiunea de linie slăbită se va 
face cu viteza redusă indicată,  până ce ultimul vagon din compunerea trenului 
a depăşit  indicatorul S - sfârşitul de restricţie

�
 

 Ad.Art.101(1)-M- În cazul unei porţiuni de linie curentă pe care se impune 
introducerea unei restricţii  de viteză neprevăzute - şină defectă,  deripare,  pod 
slăbit etc. - se va considera obstacol neprevăzut şi  se va trata ca la art.109. 
(2)-M- Până la semnalizarea cu semnale mobile a porţ iunii  de linie slăbită, 
circulaţia trenuri lor se va face numai prin însoţirea trenului de către un agent 
autorizat al secţiei de întreţinere a căii  care va stabili  viteza de circulaţie 
pentru porţiunea de linie slăbită.  
(3)-M- Dacă porţiunea de linie slăbită este sesizată de mecanicul unui t ren în 
circulaţie,  trenul va opri în prima staţie,  chiar dacă nu are oprire prevăzută în 
mers,  pentru ca mecanicul să avizeze personalul de mişcare despre apariţia 
porţ iunii slăbite,  iar acesta să avizeze personalul de întreţinere a căii.  

 Ad.Art.103-M- Dacă porţiunile de linie slăbită din linie curentă sau din staţie, 
din cauza condiţi ilor  locale,  nu se pot semnaliza pe teren,  aşa cum s-a indicat 
la art.98-102, aceasta se aduce la cunoştinţa personalului de locomotivă,  prin 
BAR, ordin de circulaţie sau dispoziţie de executare a manevrei.  

 Ad.Art.104(1)-C-Orice porţiune de linie închisă,  din cauza obstacolelor,  
evenimentelor sau accidentelor feroviare ori  a executării  lucrărilor la linii ,  
instalaţii  sau material rulant,  t rebuie să f ie semnalizată cu semnale mobile de 
oprire,  sau asigurată prin blocarea controlată a parcursurilor de circulaţie către 
linia curentă închisă,  în staţiile centralizate electrodinamic sau electronic, 
obligatoriu din ambele staţii  care delimitează linia curentă respectivă,  
indiferent dacă se aşteaptă sau nu trecerea unui tren.  
 (3)-M- Semnalizarea liniei închise se face cu următoarele semnale mobile: ( )
 discul galben pe o parte şi alb pe cealaltă parte; * )
 discul roşu pe o parte şi alb pe cealaltă parte; + )
 discul roşu pe ambele părţi .  

(4)-N- Discurile galbene şi roşii  pot fi  realizate cu materiale reflectorizante.  
(5)-M- Discurile galbene şi roşii  cu margine albă necesare semnalizării  
porţ iunilor de linie închisă pentru circulaţie sunt prezentate în f ig.117 şi în 
f ig.118: 

 
 
 
Fig.  117. 

� ' � 
 	 � � / � � � ' � � � / � � � � � � , � 2 � 2 � � � � � � � � � � � � �� � ) � � � � ) � � � � � � � � � 2 � � � � � �
 � � �  � � � "  # $ %  

- un disc galben, spre tren 
 

 
 

 
Fig.  118. 

	 
 � � 
 � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � & � � � � � � + � � � ) � � � �� � �  � � � "  # $ %  
 -  un disc roşu,  spre tren  

 
    
 / � . / � + . � � � � � � � � �

Amplasarea discurilor  galbene şi roşii t rebuie să fie astfel 
realizată încât să se asigure vizibilitatea la o distanţă de cel puţin 200 m, iar în 
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caz contrar se vor amplasa la o distanţă mai mare,  suficientă pentru asigurarea 
vizibilităţii,  menţinându-se între ele o distanţă de cel puţin 1200 m. 

 
� � � � � �

Discul galben nu se montează pe teren dacă locul de amplasare 
prezentat în f ig.119 se situează în incinta staţiei.  / � . / � + . � � � � � � � � �

Semnalizarea porţiunilor de linie închisă pentru circulaţie,  în 
linie curentă,  se realizează cu discuri roşii ,  precedate de discuri galbene.   � � � �

N-Atunci când este posibilă blocarea efectuării  parcursurilor de expediere 
către linia curentă închisă,  nu este necesară semnalizarea pe teren a porţiunii 
de linie curentă închisă şi nici a liniei curente închise,  în afară de cazul în care 
urmează să se deplaseze un vehicul feroviar pe linie curentă închisă.  În această 
situaţie se va amplasa numai discul roşu la 200 m faţă de porţiunea închisă,  în 
direcţia de unde soseşte vehiculul feroviar.  � � � � � �

Amplasarea discurilor roşii  şi  a discurilor galbene se face după cum 
urmează: ( )
 la distanţa de cel puţin 200 m de la limitele porţiunii de linie închisă,  se 
aşează în ambele părţi ,  între şinele căii ,  câte un disc cu faţa roşie spre tren; * )
 la distanţa de cel puţin 1200 m de la discul roşu se aşează în ambele părţi,  
pe partea dreaptă a l iniei,  în sensul  de mers al t renului,  câte un disc cu faţa 
galbenă spre tren.  � � � � � �

În afară de semnalizările din linie curentă,  ieşirile din ambele staţii  
vecine obstacolului spre linia închisă,  trebuie să f ie semnalizate cu discuri cu 
ambele feţe roşii ,  amplasate între acele ultimului  macaz spre linia curentă 
închisă.  � � � � � �

Amplasarea,  supravegherea şi ridicarea discuri lor roşi i  se efectuează de 
către agenţi  autorizaţi care au asupra lor radiotelefon,  rechizite de semnalizare 
- steguleţ,  lanternă sau felinar, fluier de mână şi ceas.  

 

 
Fig.  119. 

1 ) � � � � � � � � � � � , � � � � � 2 � � � � � � � � � � � � � � � � ) � � � �� � � � � � � ) � � � � + � � � � � � � � � � � � � � �� � �
 –N-Circulaţia locomotivelor de ajutor,  a mijloacelor de intervenţie,  a 

trenurilor de intervenţie,  pe linie curentă  închisă către zona cu obstacole se va 
face în baza condiţiilor stabilite prin ordin de circulaţie.  / � . / � + . � � � � � �

Dacă obstacolul,  locul evenimentului sau accidentului feroviar 
ori locul de executare a lucrărilor în linie curentă se găseşte în apropierea 
staţiei,  iar dis tanţa între semnalul de intrare şi obstacol  este mai mică de 1200 
m, atunci dinspre linia curentă el se semnalizează conform prevederilor art.  
106, iar dinspre staţie numai cu discul roşu amplasat  în dreptul semnalului  de 
intrare,  ca în f ig.120. 
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Fig.  120 
1 ) � � � � � � � � � � � , � � � � 2 - � + � ) 2 � � � 2 � � � � � � � 2 � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � + � � � �

 / � . / � + . � � � � � � � � �
Dacă vizibilitatea este redusă agenţii  autorizaţi  responsabili  

cu amplasarea,  ridicarea şi supravegherea discurilor roşii  care semnalizează 
porţ iunea de linie închisă,  trebuie să anunţe prin radiotelefon sau alte mij loace 
de telecomunicaţii  impiegaţii  de mişcare din ambele staţii  şi  mecanicii  
trenurilor expediate care ar urma să circule pe linia curentă închisă,  asupra 
condiţiilor de vizibil itate.  � � � � � �

Ca măsură suplimentară de siguranţă,  trenurile  (mijloacele de 
intervenţie,  UAM etc.) care circulă pe linia curentă închisă,  vor avea 
semnalele de cap şi fine de tren, iluminate.   / � . / � + . � � � � � � � � �

În cazul în care mecanicul unui t ren aflat în circulaţie 
constată un obstacol neprevăzut care necesită închiderea l iniei curente,  va 
aviza acest fapt,  prin radiotelefon,  impiegaţilor de mişcare din staţiile vecine 
şi mecanicilor tuturor trenurilor expediate care circulă în linie curentă.  
Al doilea agent al trenului este obligat: ( )
 să ia legătura cu mecanicul şi să stabilească împreună dacă este posibilă 
continuarea mersului  în condiţii  de siguranţă; * )
 să ia măsuri de înlăturare a obstacolului dacă acest lucru este posibil;  + )
 să ia măsuri  pentru asigurarea semnalizării  obstacolului sau a locului care 
constituie un pericol în circulaţia trenurilor pe linia alăturată, dacă este 
cazul; , )
 dacă vede sau aude că se apropie un tren se va deplasa spre  tren şi va da 
semnale de oprire.    � � � � � �

Impiegaţi i  de mişcare avizaţi  conform alin.(1) despre constatarea unui 
obstacol,  vor confirma primirea avizării  prin radiotelefon şi vor lua măsuri 
imediate de oprire a trenuri lor.  Mecanicii  trenurilor în circulaţie care au fost 
avizaţi  de impiegaţii  de mişcare prin radiotelefon sau alte mij loace,  de 
existenţa unui obstacol neprevăzut,  vor lua imediat toate măsurile de oprire a 
trenurilor.  � � � � � �

Dacă avizarea unui obstacol neprevăzut apărut în linie curentă se face de 
către personal de întreţinere a  căii  sau al  instalaţiilor  de siguranţă,  impiegaţii  
de mişcare vor înregistra  cu număr şi oră în registrul de revizie a  linii lor şi  
instalaţiilor de siguranţă a circulaţiei,  avizarea primită şi vor lua măsuri 
imediate de oprire a trenurilor.  � � � � � �

Tot personalul de întreţinere a căii  şi  al instalaţiilor care efectuează 
revizii sau lucrări în  linie curentă va f i  înzestrat cu radiotelefon pe frecvenţele 
trenurilor în circulaţ ie. � � � � � �

Dacă în zona respectivă nu se pot  realiza legături  prin radiotelefon sau 
alte mijloace de comunicaţie din cauze tehnice - configuraţia terenului,  
condiţii  de perturbaţii  puternice etc.  - personalul de întreţinere a căii  poate 
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folosi pentru semnalizarea obstacolelor neprevăzute,  capse de alarmare CFR 
aşa cum este arătat în anexa 3; zonele în care nu se pot realiza legături prin 
radiotelefon se vor stabili  de fiecare regională de căi ferate şi trebuie să f ie 
cunoscute de personalul interesat.  / � . / � + . � � � � � � � � �

În caz de accident,  eveniment feroviar sau obstacol în  linie 
curentă dublă sau multiplă � al doilea agent al trenului va lua măsuri pentru ca 
locul care constituie  un obstacol pentru circulaţia pe linia vecină să fie avizat 
imediat prin radiotelefon,  impiegaţilor de mişcare din staţii le vecine,  precum 
şi mecanicilor trenurilor aflate în circulaţie.  � � � � � �

Toate vehiculele motoare destinate lucrărilor de întreţ inere,  reparaţii  şi 
intervenţii  trebuie să fie dotate cu semnalele mobile prevăzute  la art.104. / � . / � + . � � � � � �

Amplasarea semnalelor mobile pentru cazurile prevăzute la 
art.109 se face de către echipa care desfăşoară lucrările de intervenţie pentru 
redeschiderea circulaţiei feroviare.   / � . / � + . � � � � � �

Pentru cazurile de rupere a trenului şi  rămânerii  în linie 
curentă a părţilor rupte se va asigura semnalizarea acestora similar cazurilor 
de oprire neprevăzută a unui tren în linie curentă,  iar personalul operatorului 
de transport feroviar va lua măsurile suplimentare de siguranţă prevăzute în 
Regulamentul pentru circulaţia trenurilor şi  manevra vehiculelor feroviare-
Nr.005.     / � . / � + . � � � � � � � � �

Pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrărilor în  
linia curentă sau pe liniile directe din staţie se amplasează,  pe timpul 
executării  lucrărilor,  în ambele părţi  ale zonei de lucru,  câte o paletă albă cu 
trei benzi orizontale albastre.  

 
 

 
Fig.  121. 
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 � � � � � �
La trecerea trenului,  pe lângă paleta pentru semnalizarea locului de 

executare a lucrărilor �  mecanicul este obligat să dea semnalul  „ATENŢIE!” cu 
f luierul �  claxonul sau trompeta vehiculului feroviar,  pentru avertizarea 
muncitorilor de apropierea unui t ren şi pentru luarea măsurilor  necesare 
asigurării  gabaritului  de liberă trecere.  
(3)-M-Paleta pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrărilor se aşează 
la o distanţă de cel puţin 1200 m faţă de limitele locului lucrării .  
(6)-N-Paleta pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrărilor poate f i 
realizată cu materiale reflectorizante 

 
 

 
 
 
 
 
 

Fig.  
122. 

1 ) � � � � � � � � � � � , � � � � � 2 ) � � � � 2 � � � � � � ) � + � � � � � � ) � � � � � 2 �
 pe linie curentă simplă. 
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 / � . / � + . � � � � � � � � �
La semnalele combinate cu repetitor de triere,  afişarea literei 

"T" la indicator semnifică faptul că semnalul respectiv repetă indicaţiile
semnalului de triere.  / � . / � + . � � � � � � � � �

Depăşirea la circulaţ ie a semnalelor luminoase care au 
indicatorul de linie  neiluminat,  se va face pe baza indicaţiei permisive a 
semnalului luminos,  a ordinului de circulaţie în care s-a menţionat că trenul se 
expediază cu indicatorul de linie neiluminat şi  a semnalului "pornirea trenului" 
dat de impiegatul de mişcare de lângă locomotivă.  / � . / � + . � � � � � � � � �

Indicatorul"distanţă până la semnalul următor mai mică de 
700 m" este un panou dreptunghiular pe care se afişează o săgeată cu vârful în 
jos,  iluminată alb,  care indică faptul că distanţa de la semnalul luminos pe care 
este montat indicatorul până la semnalul următor,  este mai mică decât distanţa 
minimă de f rânare necesară pentru vi teza maximă admisă pe parcursul 
respectiv şi  mecanicul trebuie să ia din timp măsuri pentru a opri  trenul în faţa 
semnalului următor,  care ordonă oprirea.  � � � � � �

Dacă semnalul următor afişează o indicaţie permisivă,  săgeata nu va f i  
afişată.  
 
 

 
 
 
 
 
 
Fig.  137. ' � � � ) � + 2 � � � � � � � + � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � + 2 � � � �� � ) � � � � � � � �

 
 
 
 

 � � � � � �
Acest indicator se montează şi la semnalele luminoase de intrare ale 

staţiilor la care se fac intrări la linie înfundată,  situaţie în care săgeata se 
afişează,  pentru a  se deosebi faţă de intrările la celelalte linii .  Dacă toate 
intrările se fac la linie înfundată - sta ţii terminus - acest indicator nu se 
montează.  / � . / � + . � � � � � � � � �

Dacă semnalele luminoase de intrare, de ramificaţie, de 
parcurs,  prevestitoare sau semnalele de avarie de pe linia falsă sau de pe linia 
din stânga a căii  duble sunt amplasate pe partea stângă a căii  în sensul de 
mers,  în dreptul  semnalului luminos respectiv se montează pe partea dreaptă a 
liniei,  în sensul de mers,  un indicator reflectorizant.  � � � � � �

Indicatorul  este o placă dreptunghiulară de culoare galbenă,  pe care este 
reprezentat un triunghi de culoare roşie, cu unul din vârfuri orientat spre 
stânga; indicatorul poate fi realizat cu materiale reflectorizante.  
 

 
 
Fig.  141. ' � � � ) � + 2 � � � � � � � � � � � � � � + � � � � � � + � � � + � � � � � ) � � � �
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 � � � � � �

Dacă pe distanţa dintre două staţii ,  toate semnalele luminoase sunt 
amplasate uniform pe partea stângă în sensul de mers,  acest indicator se 
montează între f i rele căii ,  în dreptul semnalului de intrare din sens contrar, pe 
partea dreaptă în sensul de mers,  în aşa fel încât să f ie observat de mecanic la 
ieşirea pe firul din stânga al căii  şi  indică faptul că până la staţia următoare 
toate semnalele sunt amplasate pe partea stângă./ � . / � + . � � � � � � � � �

Indicatorul este o placă dreptunghiulară pe fond galben cu
marginea albă,  care are înscrisă pe faţă litera „A” de culoare neagră; 
indicatorul poate f i  realizat cu materiale reflectorizante.  

 
 
Fig.  142. ' � � � ) � + 2 � � � � � � + � � � + � �

 

 
 
 

 
  

/ � . / � + . � � � � � � � � �
Indicatorul este un disc galben, cu marginea albă, având o    

fantă pentru felinar,  spre linia curentă.  Acest indicator este vopsit alb pe partea 
opusă şi este f ixat pe un stâlp; indicatorul poate fi  realizat cu materiale 
reflectorizante.  � � � � � �

Circulaţia trenului peste schimbătoarele de cale la intrarea în staţie se 
face cu viteza de 30 km/h dacă în livretul de mers sau în ordinul de circulaţie 
este prevăzut ca trenul să intre la linia directă şi cu viteza de 20 km/h dacă 
este prevăzut să intre pe linie abătută.  � � � � � �

La ieşirea trenului din staţie de pe linia directă se va respecta viteza din 
livret,  iar la ieşirea de pe linie abătută se va respecta viteza de    20 km/h. 
 

Fig.  143. ' � � � ) � + 2 � � � � � � � � � � � + � � � + � � � ) 2 � � � � � � � � � � ) + � � � �� � � � ) � � 2 � � � � � � � � � � ) � � � � � ) � ) 2 � � � ) � � � ) � � + � � � � , � + � �) � � ) � � � � � � � + � � � � � � � 2 �� � �  �
Un disc cu faţa galbenă spre tren ! "  # $ %  �

O lumină galbenă spre tren 
 / � . / � + . � � � � � � � � �

Indicatorul "numărul liniei" este o placă dreptunghiulară albă pe care este 
înscris cu cifre negre numărul liniei, placă montată pe stâlp. Dacă nu este gabarit, acest indicator 
poate fi pitic; indicatorul poate fi realizat cu materiale reflectorizante. / � . / � + . � � � � � �

Toate balizele avertizoare pot f i realizate cu materiale 
reflectorizante de tipul aprobat,  pentru uti lizarea la calea ferată. / � + . � � � � � � � � �

Macazurile,  saboţii  de deraiere şi opritorii  f icşi trebuie să f ie 
prevăzuţi cu indicatoare; excepţie fac macazurile şi saboţi i centralizaţi  din 
staţiile centralizate electrodinamic şi electronic,  cu parcursuri de manevră 
centralizate la care nu se montează nici  un fel de indicator de macaz sau de 
sabot.  � � �
 –N- Indicatoarele pentru poziţia macazurilor pot f i felinare sau tăbliţe 

indicatoare.  
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/ � . / � + . � � � � � � � � �
Pentru indicarea poziţiei macazului pe linia directă, 

felinarul este prevăzut cu geam alb-lăptos sau material reflectorizant alb,  iar  
pentru linia în abatere, cu geam galben sau material reflectorizant galben. / � + . � � � � � � �

M- Tăbliţele indicatoare de macaz înlocuiesc felinarele de macaz 
de la schimbătoarele de cale simple dacă: � .

peste aceste macazuri nu se execută mişcări de manevră şi nici circulaţie pe 
timp de noapte; - .

macazurile respective deservesc lini i ferate industriale neramificate din 
linia curentă şi nepăzite.  � � � � � �

Tăbliţele indicatoare de macaz se pot monta şi la macazurile care se 
află în zonele de manevră unde se execută manevră noaptea.  Aceste cazuri vor 
f i  prevăzute în planul tehnic de exploatare a staţiei.  Tăbliţele indicatoare de la 
macazurile din zonele de manevră unde noaptea se execută manevră trebuie să 
f ie realizate cu materiale reflectorizante.  / � + . � � � � � � �

Marca de siguranţă nu va f i acoperită cu materiale reflectorizante
�
 / � . / � + . � � � � � � �

Indicatorul de declivitate indică declivitatea liniei şi  distanţa 
pe care se menţine această declivitate.  � � �
 Indicatorul este o placă dreptunghiulară fixată pe un stâlp,  pe care se află 

înscrisă declivitatea liniei în mm/m şi distanţa pe care se menţine această 
declivitate,  în metri.   � � �
 Indicaţiile date de indicatorul de declivitate sunt următoarele:  / � . / � + . � � � � � � � � �

Indicaţiile date de indicatorul permanent de viteză sunt 
următoarele: 
  
 

Fig.  183. 

 � � ) + � � � � � � � � � � ) � � � ) � � + � � - � � � � � ) � � ) � � � ) � * � + � , �� � � ) � � � � � � � � � � ) � + 2 �

 � � �  � � � "  # $ %  
 -  o placă dreptunghiulară de culoare albă fixată pe un 

stâlp,  care are înscrisă cu cifre negre viteza maximă admisă de linie şi 
cifra "0" care indică faptul că din acest punct t renul trebuie să circule 
cu viteza înscrisă pe indicator 

 / � . / � + . � � � � � � � � �
Indicatorul se amplasează la 1000m şi 300m înaintea 

trecerilor la nivel şi  la 1000m înaintea poduri lor mai lungi de 30m şi a 
tunelurilor.  Pe linie dublă,  pentru circulaţia pe firul din stânga al căii  duble 
sau pentru circulaţia  pe linie falsă indicatorul de fluier se montează pe partea 
stângă a sensului de mers.  / � . / � + . � � � � � � � � �

Pe liniile de cale ferată electrif icată indicarea poziţiei 
kilometrice se poate face cu un indicator sub forma unei plăci metalice 
dreptunghiulare care poate f i realizat cu materiale reflectorizante,  pe care este 
inscripţionat kilometrul şi  hectometrul cu cifre de culoare neagră.
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Fig.  193. ' � � � ) � + 2 � � � � � 2 � � + � � ) � � � � � ) + 2 � � + � � ) � � � � + � � � � � � � � � ) � � � � � � � + �� � � ) + � � � � ) � + �
 � � � � � �

Numărul din partea superioară reprezintă kilometrul iar cifra din partea 
inferioară reprezintă hectometrul.  � � � � � �

Plăcile se montează alternativ,  de o parte şi de alta a căii  pe stâlpul 
liniei de contact, la fiecare kilometru şi hectometru./ � . / � + . � � � � � � � � �

Indicatoarele specifice liniei de contact semnalizează zone 
neutre � porţiuni ale liniei de contact defecte,  sfârşitul liniei de contact, 
intrarea pe secţii  de circulaţie cu linie  electrificată şi porţiuni de l inie de 
contact interzise opririi  locomotivelor electrice.   / � . / � + . � � � � � � � � �

Indicatorul se foloseşte pentru a semnaliza porţiunea de 
linie pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu pantograful ridicat; 
se folosesc două indicatoare identice,  vopsite pe ambele feţe, primul în sensul 
de mers indică începerea porţiunii respective,  iar al doilea sfârşitul acesteia.  

 
 

Fig.213 ' � � � ) � + 2 � � � � � � + � � � � � � � � + � � � � � � 2 � � 2 � � � � � � � � � � � � � � �) 2 � + � ) + � � ) � � � � � � � + � � , � ) � 2 � � � � � � � 2 ) 2 � 2 + � * � � 2 � � � � ) + � � ) � ) �� � � + 2 � � � � � � � � � � ) � +
 � � �  � � � "  # $ %  

 - un romb cu faţa albastră,  cu marginea albă,  care are 
în interior două benzi albe tăiate de altă bandă albă 

 � � �
Indicatorul se montează între cablul purtător şi  firul de contact la limita 

porţ iunii  pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu pantograful  
ridicat.  

 
 
 
 
 
 

 
Fig.  214 

/ � � � � � � � � �
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/ � + . � � � � � �
Pentru recunoaşterea semnalelor luminoase de trecere ale blocului  de linie 

automat,  se montează pe stâlpul acestor semnale,  repere formate dintr-o placă 
dreptunghiulară de culoare albă.  � � � � � �

Acest reper arată că semnalul respectiv poate f i depăşit  de către t ren, 
dacă acesta ordonă oprirea,  în condiţiile stabilite în prezentul regulament.  

 
Fig.218 

� � � � � � � � � � � � � � � 2 � � � � � � 2 � � � � � + � � ) � � � � � � - � 2 ) � � � � � � � � � � �� � + 2 � � +
 
 
 
 / � . / � + . � � � � � � � �

Pentru circulaţia  mijloacelor de ajutor pe linie curentă 
închisă,  pe timp de noapte sau în condiţ ii  de vizibil itate redusă,  se va folosi 
semnalizarea trenurilor de călători şi  mixte.  / � . / � + . � � �

 
� � � � � �

Dacă trenul circulă  pe linia din dreapta a căii  duble, 
înseamnă că trenul circulă pe " linie normală"  sau " în sensul normal de 
circulaţie"  al căii  duble.  / � . / � + . � � � � � � � � �

Semnalizarea trenurilor de călători formate din automotoare 
sau rame la care nu se poate utiliza discul „fine de tren”,  de culoare roşie cu 
marginea albă,  se face prin două lumini de culoare  roşie,  atât ziua cât şi  
noaptea.  � � � � � �

 În cazul  în care automotorul sau rama circulă remorcat,  semnalizarea 
„fine de tren” se face prin două lumini de culoare roşie, atât ziua cât şi 
noaptea.  / � . / � + . � � � � � �

Dacă una dintre liniile căii  duble este închisă  pentru circulaţie, 
indiferent de sensul de mers,  trenurile vor păstra semnalizare pentru circulaţia 
pe linie simplă.  / � . / � + . � � � � � � � � �

Dacă există instalaţi i  de bloc de linie automat banalizat sau 
bloc de linie automat specializat cu dependenţe de excludere între staţi i  pentru 
linia din stânga a căii  duble,  înseamnă că trenul circulă pe "linia din stânga a 
căii  duble".  � � �
 –N- Dacă circulă „pe linia din stânga a căii  duble” trenul îşi  va menţine 

semnalizarea normală.  / � . / � + . � � � � � � � � �� .
vehiculele încărcate precum şi monoraiurile care transportă şine de cale 

ferată sau materiale grele trebuie să f ie acoperite în ambele sensuri,  la o 
distanţă de minim 1000 m, atât ziua cât şi  noaptea, prin agenţi de semnalizare 
înzestraţi  cu: radiotelefon, ceas,  extras din mersul trenurilor,  steguleţ, fluier 
iar pe timp de noapte şi în condiţii  de vizibil itate redusă în loc de steguleţ se 
va folosi lanterna; / � . / � + . � � � � � � � � �

Semnalele acustice se dau cu următoarele instrumente: ( )
 cu fluierul,  trompeta sau claxonul vehiculului feroviar; * )
 cu fluierul de mână, de către agenţi.  / � . / � + . � � � � � � � � �

 În staţiile terminus indicaţia de liber a semnalelor de intrare 
este numai "LIBER cu viteza redusă" ,  indiferent de tipul  semnalului,  conform 
cap.III,  fig.3 şi fig.31 care,  în acest caz,  are semnificaţia “LIBER cu vi teza de 
cel mult 20 km/h peste macazul de intrare al l iniei de primire,  opreşte în 
staţie!” � � �
 –M- În staţiile la care se fac şi intrări la linii  înfundate pentru a se deosebi 

intrările la linie înfundată de intrările la celelalte linii ,  indicaţia semnalului 
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luminos de intrare pentru un parcurs la o linie înfundată se  
completează cu indicatorul "distanţă până la semnalul următor 

mai mică de 700 m"./ � . / � + . � � � � � �
 * )

 Pentru alte staţii ,  atunci când semnalele luminoase repetitoare indică dacă 
semnalele luminoase de ieşire spre o singură grupă sunt pe liber sau pe 

oprire
�
 

 
 
 � � � �

228
1 � � � � � � � � � � � � 2 � � � � � � � � � � � + � � � 2 � � � � �� � �  � � � "  # $ %  3

o  unitate luminoasă de culoare roşie spre tren 
 
 
 
 � � � �

229
1 � � � � � � � � � � � � 2 � � � � � � � � � � � + � � � � � - � � � � � + � � � � � � ) � � � � � � � ) � + �� � �  � � � "  # $ %  3

iniţiala grupei iluminată alb
 � � �

 Semnalele luminoase repetitoare din staţiile terminus – înfundate,  repetă 
indicaţiile de liber ale semnalului  de ieşire,  numai pentru împingerea 
garniturilor de pe liniile de garare într-o singură direcţie

�
 / � . / � + . � � � � � � � � �

Semnalele luminoase de intrare cu două indicaţii  precedate 
de semnale prevesti toare se pot folosi în staţii centralizate electrodinamic 
situate pe distanţe între staţi i  cu cale dublă,  pentru primirea trenurilor care 
circulă pe linie falsă sau pe linia din stânga a căii duble.  

 
Ad.

/ � + . � � � � � �
Dacă linia falsă nu este prevăzută cu semnal de intrare,  intrarea 

trenului în staţie este permisă,  după oprirea trenului în dreptul  semnalului de intrare 
al l iniei normale,  numai pe baza ordinului de circulaţie înmânat mecanicului de către 
agentul staţiei.  După primirea ordinului de circulaţie, mecanicul va conduce trenul cu 
vi teza de cel mult 20 km/h în condiţiile de la art.29./ � . / � + . � � � � � �

Unele linii  de garare la  care se termină parcursuri de circulaţie se 
dotează cu semnale de ieşire cu două indicaţii ,  prevăzute cu reper alb cu bandă 
roşie şi inductor permanent activ,  pe frecvenţa de 2000 Hz. 

 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fig.  236

	 
 � � 
 � � � � � � �� � � � � � � � � � � � � � �� � �  � � � "  # $ %  
 -  o unitate 

luminoasă de culoare roşie,  spre 
tren 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fig.  237
� � � � * � � � � � � � � � � � � ) 2 � 2� � � � � � � � .� � �  � � � "  # $ %  

 - o unitate 
luminoasă de culoare  alb-lunar,  spre 
convoiul de manevră 
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/ � + . � � � � � � � � �
Toate dispozitivele de semnalizare care dau indicaţii de noapte, 

diferite de cele de zi,  trebuie să f ie iluminate după următorul calendar: 
 

 Iluminare de la ora...  la 
ora. . .  

L u n a Ora de iarnă Ora de vară 
Ianuarie 16.50 – 7.50  
Februarie 17.50 – 7.50  
Martie  18.20 – 6.30 19.20 – 7.30 
Aprilie 19.30 – 5.00 20.30 – 6.00 
Mai  21.00 – 5.30 
Iunie  21.30 – 5.00 
Iulie  21.30 – 5.10 
August  20.50 – 6.00 
Septembrie 19.00 – 5.30 20.00 – 6.30 
Octombrie 17.40 – 6.30 18.40 – 7.30 
Noiembrie 16.50 – 7.00  
Decembrie  16.40 – 7.50  / � . / � + . � � � � � �
Unităţile sunt obligate să doteze personalul  care lucrează în 

legătură directă cu circulaţia trenurilor şi  activitatea de manevră,  cu 
următoarele rechizite  de semnalizare şi mijloace de telecomunicaţii:  
g.  radiotelefon portabil  pe frecvenţele de circulaţie de pe raza proprie de 

activitate pentru personalul ale cărui atribuţii  de serviciu necesită dotarea 
cu aceste mijloace.  

  / � � � �/ � . / � . � . � � � �
Semnalele1 de intrare şi ramificaţie precedate de semnale 

prevestitoare trebuie să fie 
 � # �  �  $ %

 la cel puţin 200 m de vârful 
 #  �  $ � � � � � %�  � %

 atacat pe la vârf,  sau de marca de siguranţă 
 $ � � � � � � � �  #  �  $ � � � % �  � %% � $ %

 atacat pe la călcâi.  � � �  	 � � 
 � �  � % � � � $  �  � %  � " � �  � % � # � � � � � 
 
 � � � � � � � � � � � � $  � �  � % � � 	 � � � � � $  $ % �  � � � � � � " � � � � � � � % � % # % $ % � % � � � # % � � � $� � � $  �  � %  � " � �  � 
 
 � � � % � �  � % � % # " $ � � � � � $  �  $ % �  � % � � � � $ � � 
 � �
 / � . / � . � . � . � � � �

Pe2 secţiile electrif icate 
�  � �  � % � " � � � % � % � $ � � � � �  $ %

 semnalele 
de intrare trebuie să f ie amplasate înainte  de intervalele -  dinspre linia curentă - 
care separă reţeaua de contact a 

� � � � % �
 curente,  de � %  

 a staţiei,  
# � � � �  � % � � � � $� 
 
 � �

Ad. A2.3-N- � � � % � % � % � � %  � # �  �  � %  � % � �  � % � " � � � � % � � � � $  � � % � � � � � � � � � %� � � % � $ � � # � % � � � � � # � " � �  � % � % � % 
 � 	 � � " � � � %  �  �  	 � � � � " � � � % � �  � % � " � � �#  � � � � � � � � � " � � % � $  � � � % � � � % � � $ � % � � # � " � % � $  � $  � $ " � � 	  $ � � � %  � � 	 %  	 � � %� � $ � % � � $ " � � $  $ %  � % � " � �  � � � " � � � � � � � � � �/ � . / � . � � � �
Dacă agentul nu a fost dotat cu radiotelefon sau în zona 

respectivă nu se pot realiza legături prin radiotelefon din cauze tehnice -  
configuraţia terenului,  condiţii  de perturbaţii  puternice,  etc.  - pentru acoperirea 
obstacolelor neprevăzute se va folosi  sistemul de acoperire cu capse 

� % �  � �  � %
.  Zonele în care nu se pot realiza legături prin radiotelefon se vor 

stabili de f iecare regională de căi ferate şi trebuie să fie cunoscute de 
personalul interesat.  

                                                           
1 Regulamentul de Exploatare Tehnică Feroviară -RETF art 66, alin (1) 
2 RETF art 66, alin (2) 
3 RETF art 78, alin (2) 
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/ � � / � . � � � �
Detunătura produsă de explozia chiar şi  numai a unei singure 

capse 
� %  �  � �  � %

 ordonă oprirea imediată a trenului.  / � . / � . � . � � � �
Dacă defectarea semaforului de intrare în poziţia "pe liber"  se 

produce după plecarea trenului din staţia vecină,  din care cauză mecanicul nu a  
putut f i  încunoştinţat în scris să oprească trenul 

�  � % �  � " � � �
defect "pe liber", 

agentul staţiei 
�   � # �  �  � % � �  � � � � " � � � � % " # � � � % 
 � �  �  � % �  � " � � � � � � %� � $ �  � % � � �  � % � � % � � 
 
 � 
 � 
 � $ � � # � �  � %  $ � % � � � � � �  � % $ � % � � � % " # � � $ � � � � % �   � % 	  

pe şine trei capse 
� %  �  � �  � % � � � �  prima la 

� � 
 

m pe şina din dreapta, 

a două la 
� � � 


m pe şina din stânga 
�  �  $ � % �  

la 
� � � 


m pe ş ina din dreapta,  în 
sensul de mers al trenului.  / � . / � . � . � � � �

După aşezarea pe şină a ultimei capse 
� %  �  � �  � %

,  agentul staţiei 
va merge încă 50 m înaintea trenului care trebuie opri t ,  de unde va da semnale  
de oprire la apariţia trenului. / � . / � . � . � � � �

Dacă trenul care trebuie oprit  înainte de intrarea în staţie soseşte 
mai înainte ca agentul staţiei să fi  avut timpul necesar pentru 

 � # �  �  � %  
 pe 

teren,  

 � �  �  � % �  � " � � � � �

de intrare a 
� % � �  � � � � �

 mobil de oprire,  acesta va  � # �  �  � % � �  � � � � " � � � � % " # � � � % 
 � $ � % � � � % � % � � � � % � � % � # % � $ � � %
şi capsele 

� % �  � �  � %
acolo unde a putut  ajunge prin alergare şi va da în acelaşi timp 

semnale de oprire.  / � . / � . � . � � � �
 După oprirea trenului şi  ridicarea de pe şine de către agentul  care 

le-a aşezat a capselor 
� %  �  � �  � %

rămase neîntrebuinţate,  mecanicul conduce 
trenul până la semnalul de intrare,  dar nu va intra în staţ ie decât după ce 
agentul staţiei î i  înmânează ordinul de circulaţie.  / � . / � . � . � � � �

Dacă, odată cu ordinul de oprire a trenului la semnalul de intrare  
defect "pe liber",  impiegatul de mişcare nu a dispus şi primirea trenului în 
staţie,  agentul staţiei  trimis la acoperire,  după oprirea trenului ,  se va înapoia la 
postul său,  pentru a primi dispoziţie de înmânare a ordinului de circulaţie.  / � . / � . � . � � � �

În cazul unei porţiuni de linie curentă sau linie  directă din staţii ,  
pe care se impune introducerea unei restricţii  de viteză neprevăzute - şină 
defectă,  deripare,  pod slăbit etc.  - acoperirea se poate face cu capse 

� % �  � �  � %
şi se va considera obstacol neprevăzut ca la A3.6.  / � . / � . � . � � � �

Până la semnalizarea cu semnale mobile a porţ iunii  de linie  
slăbită,  circulaţia trenuri lor se va face numai prin însoţirea trenului de către un 
agent autorizat al secţiei de întreţinere a căii .  / � . / � . � . � � � �

Dacă porţiunea de linie slăbită,  în linie curentă,  este sesizată de 
mecanicul trenului în circulaţie,  t renul  va opri în prima staţie,  chiar dacă nu are 
oprire prevăzută în mers,  pentru ca mecanicul să avizeze personalul de mişcare  
despre apariţia porţiunii slăbite,  iar acesta să avizeze 

# % � � " �  � � � � % 
 � $ � % � � � % � % � � � � �
.  / � . / � . � . � � � �

 Dacă porţ iunile de linie slăbită din linie curentă sau din staţie nu 
se pot semnaliza pe teren,  din cauza condiţiilor locale,  aceasta se aduce la 
cunoştinţa personalului de locomotivă,  prin BAR, ordin de circulaţie sau 
dispoziţie de executare a manevrei./ � . / � . � . � � � �

Dacă vizibilitatea este redusă sau dacă staţiile  vecine nu au fost  
încunoştinţate despre existenţa unor semnale de acoperire a unei porţ iuni de 
linie închisă,  aceste semnale se pot completa de către agenţii  de semnalizare la 
discurile roşi i,  atât ziua cât şi  noaptea cu trei capse 

� %  �  � �  � %
,  care se vor 

aşeza ca în 
� � � �

,  din prezenta anexă,  după cum urmează: 
- prima capsă 

� %  �  � �  � %
 se aşează la cel puţin 

� � 
 
 �
 de obstacol,  pe şina din 

dreapta,  în sensul de mers al trenului; 

                                                           
4 RETF art. 52, alin. (2), art. 134, alin. (3), art.145, alin. (5) 
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- a doua capsă 
� %  �  � �  � %

 se aşează la 20 m de la prima capsă 
� %  �  � �  � %

,  
adică la 

� � � 

 m de obstacol,  pe şina din stânga,  în sensul de mers al trenului; 

- a treia capsă 
� %  �  � �  � %

 se aşează la 20 m de la a doua capsă 
� %  �  � �  � %

,  
adică la 

� � � 

 m de obstacol pe şina din dreapta, în sensul de mers al trenului.  / � . / � . � . � � � �

În acest caz,  capsele 
� %  �  � �  � %

trebuie să fie supravegheate de 
către agenţi,  care se postează la 50 m de la prima capsă 

� %  �  � �  � %
în direcţia  

trenului şi  care sunt  înzestraţi  cu rechizite de semnalizare - steguleţ,  lanternă,  
f luier de mână, capse 

� %  �  � �  � %
,  extras din mersul de tren pe linia respectivă.  / � . / � . � . � � � �

În cazul  constatării  unui  obstacol neprevăzut,  dacă la locul  
obstacolului nu exis tă semnale mobile de oprire, locul obstacolului poate f i 
acoperit  imediat,  din ambele părţi ,  prin aşezarea a câte trei capse 

� %  �  � �  � %
la 

distanţa de 
� � 
 


 m, 
� � � 


 m şi respectiv 
� � � 


 m de obstacol.  

  
Fig.1 Schema acoperirii  unui obstacol neprevăzut cu capse 

� %  �  � �  � %
 

 
 / � . / � . � . � � � �

Pe cale simplă,  capsele 
� %  �  � �  � %

se aşează în primul rând în 
partea de unde se aşteaptă trenul.  Dacă nu se ştie din care parte vine trenul,  
capsele 

� %  �  � �  � %
se aşează în primul rând pe partea în pantă spre punctul  

obstacolului,  iar în palier,  pe porţiunea în curbă sau în debleu.  / � . / � . � . � � � �
Pe cale dublă sau multiplă cu obstacol  pe mai multe linii ,  capsele � %  �  � �  � %

se aşează pe toate liniile,  dar în primul rând pe liniile şi  în partea 
de unde se aşteaptă primul tren.  Dacă obstacolul este numai pe o singură linie, 
capsele 

� %  �  � �  � %
se aşează numai pe linia respectivă,  mai întâi din partea 

sensului normal de circulaţie.  / � . / � . � . � . � � � �
După aşezarea capselor 

� %  �  � �  � %
dintr-o direcţie,  dacă 

agentul vede sau aude trenul apropiindu-se aleargă înaintea lui şi  transmite  
semnale de oprire; dacă nu vede sau nu aude trenul,  agentul este obligat să 
acopere locul obstacolului şi  din direcţia opusă,  după care se întoarce la locul 
obstacolului.  / � . / � . � . � . � � � �

Dacă agentul vede sau aude trenul apropiindu-se şi nu are 
timpul necesar pentru a aşeza capsele 

� %  �  � �  � %
 la distanţa reglementară de � � 
 


m de obstacol ,  ele pot să f ie aşezate la distanţa până la care ajunge 
agentul 

# � � �  � % � �  � % � � � % � " � �  
 �  � % �  � � $ � � # � % � �  � % � % " # � � � %  $ � % � � � � �
.  / � . / � . � . � . � � � �

După aşezarea capselor 
� %  �  � �  � %

în toate direcţiile şi  pe 
toate liniile cu obstacole,  agentul care a descoperit  obstacolul va rămâne la 
locul obstacolului până la sosirea şi oprirea primului t ren de pe fiecare linie cu 
obstacol sau până la acoperirea obstacolului şi  cu semnale mobile pentru linie 
închisă.  / � . / � . � . � � � �

 În caz de 
 � � � � % � $ � % � % � � � % � $

 
�  � " � � $  � " � 
 � $ � � � � $

 în l inie 
curentă dublă sau multiplă �  � %

periclitează circulaţia pe linia vecină,  şeful de 
tren,  respectiv mecanicul în cazul t renurilor care nu au şef  de tren,  va dispune 
ca locul care const ituie un 

# % � � � " �
 pentru circulaţia pe l inia vecină să f ie 

acoperit  în ambele părţi .  
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/ � . / � . � . � � � �
Acoperirea se poate face prin aşezarea a câte trei capse 

� % �  � �  � %
la aceleaşi distanţe faţă de limitele locului periculos pentru circulaţia 

trenurilor pe linia vecină,  ca şi în cazul obstacolelor neprevăzute din linia 
curentă.  / � . / � . � . � . � � � �

 În cazul trenurilor care circulă numai cu un agent la urmă 
aşezarea capselor 

� %  �  � �  � %
 se va face de către mecanicul ajutor în partea 

dinspre locomotivă şi de către agentul de la urma trenului,  în partea dinspre 
urma trenului.  Dacă agentul de la urma trenului observă gabaritul liniei închis,  
pleacă la acoperirea locului periculos fără a mai aştepta ca să dispună 
mecanicul.  / � . / � . � . � . �

În cazul locomotivelor care circulă izolat şi  la trenurile care 
circulă fără agent la urmă aşezarea capselor 

� %  �  � �  � %
se va face de către 

mecanicul ajutor,  pe linii  duble mai întâi din partea dinspre locomotivă,  iar pe 
linii paralele mai întâi în partea dinspre urma trenului.  / � . / � . � . � . �

-N-În cazul trenurilor de călători sau mixte aşezarea capselor 
� % �  � �  � %

se va face de către conductorii  de tren respectivi,  în partea dinspre 
urma trenului.  / � . / � . � . � . � � � �

 Dacă există un singur conductor,  mecanicul ajutor face 
acoperirea în partea dinspre locomotivă şi conductorul de tren în partea dinspre 
urma trenului.  / � . / � . � . � . � � � �

 În cazul trenurilor care circulă cu partidă de tren aşezarea 
capselor 

� %  �  � �  � %
se va face de către un agent în partea dinspre locomotivă 

şi de către agentul de la urma trenului,  în partea dinspre urma trenului.  / � . / � . � . � � � �
Dacă agenţii  t rimişi de către mecanic la acoperire întâlnesc un 

agent de linii ,  acesta,  dacă este solicitat,  este obligat să ia parte la acoperirea 
trenului.  / � . / � . � . � � � �

După aşezarea capselor 
� %  �  � �  � %

,  agenţi i se înapoiază la 
posturilor lor.  / � . / � . � . � � � �

Agenţii  trimişi la acoperirea obstacolului,  dacă întâlnesc un tren 
care circulă spre locul obstacolului,  vor da semnale de oprire a trenului, iar cei 
care au capse 

� %  �  � �  � %
le vor aşeza pe linie.  / � . / � . � . � � � �

Până la înapoierea agenţilor trimişi la acoperire,  mecanicul va da,  
cu f luierul,  trompeta 

�  � � �  � " � � �
locomotivei,  semnale de alarmă, la 

recepţionarea cărora trenul aflat în mers pe linia vecină trebuie să oprească 
indiferent de direcţia de mers.  / � . / � . � . � � � �

În cazul ruperii  t renului şi  rămânerii  pe linie a părţilor rupte,  fără 
ca mecanicul să aibă cunoştinţă,  precum şi în cazul vagoanelor fugite din staţie 
şi oprite pe linie,  agentul de la urma trenului,  sau în lipsa acestuia oricare agent 
care constată vagoane rămase pe linie curentă,  trebuie să ia măsuri de acoperire  
a lor,  din ambele părţi ,  atât pe linie simplă cât şi  pe linie dublă.  / � . / � . � . � � � �

Acoperirea se va face în acelaşi mod ca şi în cazul obstacolelor 
neprevăzute,  � " � � " � � � % � " � # � % � � 	  $ % �  � � � �

.  / � . / � . � � � �
 Unităţile sunt  obligate să doteze personalul care lucrează în 

legătură directă cu circulaţia trenurilor şi  activitatea de manevră cu capse 
� % �  � �  � %

,  în cazul în care nu au fost dotaţi  cu radiotelefoane pe frecvenţa de 
circulaţie.  Se interzice personalului care lucrează în legătură directă cu 
circulaţia trenurilor şi  activi tatea de manevră să ia în primire serviciul,  dacă nu 
posedă rechizi tele necesare.  / � � � / �

DIAGRAMA VITEZELOR LA SEMNALIZAREA CU TREPTE MULTIPLE DE VITEZĂ 
Legendă: 
vA  –  viteza la semnalul A 
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vB  – viteza la semnalul B 
v  – viteza la semnalul care urmează după semnalul B 
vPA  – viteza prevestită la semnalul A - cu cifre galbene 
vS  –  viteza stabilită  
vSG  –  viteza stabilită la indicaţia de galben.  
vr  –  viteza redusă de 30 km/h  
Observaţie: În diagrame s-a considerat că viteza stabilită este de 160 km/h. 

Aspectul semnalului A Indicaţia dată de semnalul A Curba vitezei Aspectul semnalului B
 

 

Opreşte fără a depăşi semnalul! – 
valabil atât pentru circulaţie cât şi 
pentru mişcările de manevră. 

 

 

 

 

 
Liber cu viteza stabilită. Atenţie! 
semnalul următor ordonă oprirea. 

 

 

 
 

 

 
Liber cu viteza stabilită. Semnalul 
următor este pe liber cu viteza 
stabilită. 

 

 

          

 
 
 

 

Liber cu viteza stabilită pe BLA cu 
patru indicaţii sau într-o staţie 
situată pe o secţie cu BLA cu patru 
indicaţii: semnal de intrare, de 
parcurs sau de ieşire pe linia 
directă. Semnalul următor indică 
galben şi dacă are indicator de 
viteză, acesta este neiluminat. 

 

 

 
 
 

 

 

Liber cu viteza redusă vA afişată de 
indicatorul de viteză -cu cifre de 
culoare albă.  
Atenţie! semnalul următor ordonă 
oprirea. 

 

 
 

 

Liber cu viteza redusă vr afişată de 
indicatorul de viteză - cu cifre de 
culoare  albă. Atenţie! semnalul 
următor ordonă oprirea şi distanţa 
până la semnalul următor este mai 
mică decât distanţa de frânare. 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
Liber cu viteza redusă vA afişată de 
indicatorul de viteză - cu cifre de 
culoare albă. Semnalul următor este 
pe liber cu aceeaşi viteză sau mai 
mare. 

 
sau 
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Aspectul semnalului A Indicaţia dată de semnalul A Curba vitezei Aspectul semnalului B
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

Liber cu viteza stabilită. La 
semnalul următor viteza vB este cea 
afişată de indicatorul prevestitor de 
viteză vPA - cu cifre de culoare 
galbenă. 

 

 

 
 

 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Liber cu viteza vA afişată de 
indicatorul de viteză - cu cifre de 
culoare albă. La semnalul următor 
viteza vB este cea afişată de 
indicatorul prevestitor de viteză vPA 
- cu cifre de culoare galbenă - 
întotdeauna mai mică decât cea a 
indicatorului de vitezâ. 
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Aspectul semnalului A Indicaţia dată de semnalul A Curba vitezei Aspectul semnalului B

 

 

 

Liber cu viteza redusă vA afişată de 
indicatorul de viteză - cu cifre de 
culoare  albă. Urmează ieşire în 
linie curentă pe o distanţă cu 
dependenţă directă între staţii - fără 
semnale BLA. La semnalul următor 
viteza vB este cea afişată de 
indicatorul prevestitor de viteză vPA 
– cu cifre de culoare galbenă. 

 
 

 

 
 
 

 
 

La semnalul următor poate să fie 
semnalizare cu două trepte de viteză 
şi în acest caz indicaţia poate să fie 
galben-galben sau verde
 

 
 
 

 

 
 
Liber cu viteza stabilită la semnalul 
de ieşire aflat în dependenţă directă 
cu semnalul de intrare al staţiei 
vecine. Viteza la semnalul de 
intrare al staţiei vecine este cea 
afişată cu cifre de culoare galbenă 
de indicatorul prevestitor de viteză 
vPA. 

 
 

      La semnalul următor poate să fie 
semnalizare cu două trepte de viteză 
şi în acest caz indicaţia poate să fie 
galben-galben sau verde
 

 
 
 
 


