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Ad. Art.1 (2) —N- Prin semnal se intelege instalatia sau mijlocul prevazut in
regulamentul de semnalizare, cu ajutorul cdruia se transmit sau se primesc ordine si
indicatii de catre personalul care asigura desfisurarea traficului feroviar. In categoria
semnalelor, sunt cuprinse si indicatoarele care, prin inscriptia, forma si pozitia lor,
dau indicatii sau completeaza indicatiile date de semnale.
(3)-N- Semnalele servesc pentru organizarea si desfasurarea circulatiei trenurilor si a
activitdtii de manevra, in conditii de siguranta.
(4)-M- Indicatia semnalului este un ordin care trebuie sd fie indeplinit imediat,
neconditionat, prin toate mijloacele posibile de catre personalul care asigura
desfasurarea traficului feroviar.
(6)-N- Distantele de vizibilitate si de amplasare ale semnalelor si ale indicatoarelor
din prezentul regulament sunt valabile pentru viteza maxima de 160 km/h, daca nu se
specifica altfel.
Ad. Art.2 —C- Dupa destinatia lor, semnalele fixe se clasifica astfel:

a. semnale pentru circulatie;

b. semnale pentru manevra si triere;

c. semnale repetitoare;

d. semnale de avarie.

(5) —N- Semnalele de avarie sunt utilizate pentru semnalizarea pericolului

pentru circulatia trenurilor la trecerile la nivel sau prin tuneluri.
Ad. Art.5(2) —C- Pe liniile duble, pentru circulatia pe linia din stdnga, semnalele: de
trecere ale blocului de linie automat, prevestitoare, de avarie la trecerile la nivel, de
avarie la tuneluri, de intrare, de ramificatie, precum si semnalele repetitoare se pot
monta, pe partea stidngd a sensului de mers, cu conditia ca acestea sd nu poatd fi
considerate cd apartin altor linii sau directii de mers si sd fie amplasate toate pe
aceeasi parte, pe intervalul dintre statii.
(3)-N- Pe liniile duble, pentru circulatia pe linia din stanga, semnalele de avarie la
trecerile la nivel se pot monta, cu avizul Autoritdtii Feroviare Romane — AFER, pe
partea stangd a sensului de mers, chiar dacd pe intervalul dintre statiile respective
semnalele de circulatie sunt montate deasupra axei ciii. In acest caz pe partea dreapti
a caii, in dreptul semnalului respectiv, se monteaza indicatorul din fig.141.
(4) —N- In cazul mai multor linii alaturate, semnalele fiecdrei linii trebuie si se
instaleze astfel incat sd nu poatd fi considerate drept semnale care apartin liniilor
vecine.
(6)-N- Indicatoarele de semnalizare se instaleaza, de regulad, pe partea dreaptd a
sensului de mers, iar la liniile duble pentru circulatia pe falsd, se monteaza pe partea
stinga a sensului de mers.
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(7)-N- Indicatoarele de semnalizare specifice semnalelor fixe sau mobile se instaleaza
pe aceeasi parte a sensului de mers cu semnalele asociate.
Ad.Art.6 (1) —-N- Pe infrastructura feroviara se utilizeaza:
a. semnalizarea cu doua trepte de viteza;
b. semnalizarea cu trepte multiple de viteza.
(2)-N- Semnalizarea cu douda trepte de vitezad si semnalizarea cu trepte multiple de
viteza se completeaza, dupd caz, cu semnalizarea directiei, numarului liniei, iesirii pe
firul din stanga al caii duble, a lipsei distantei de franare si a valorii vitezei.
(3)-N- Semnalizarea cu trepte multiple de viteza se referd numai la semnalizarea
pentru circulatie.
(4)-N- Inceputul si sfarsitul zonelor de semnalizare cu trepte multiple de viteza,
precum si inceputul si sfarsitul zonei cu bloc de linie automat cu patru indicatii se
semnalizeaza prin indicatoare specifice.
Ad.Art.7(4)-M- Circulatia peste schimbatoarele de cale in abatere cu viteza redusd mai mare de 30
km/h este admisd numai 1n cazul in care aceasta viteza este indicata la semnal prin indicatorul luminos
de viteza.
Ad.Art.9 (1) —N- Indicatia semafoarelor este datd de pozitia bratelor si paletelor acestora. Pe timp de
noapte semafoarele se ilumineazd conform calendarului de iluminare.
(2)-N- Pentru cresterea vizibilitdtii se admite ca bratele si paletele acestora sd fie acoperite pe partea
dinspre tren cu materiale reflectorizante.
Ad.Art.11(1)-M- Semaforul de iesire are un brat, dacd dintr-un capat al statiei se iese
intr-o singurd directie §i doua brate dacd se poate iesi in doud directii, caz in care
indica si directia de mers.
Ad.Art.15(3)-N- Semaforul de parcurs cu un brat cu paletd prevestitoare a semaforului
de iesire, dd urmatoarele indicatii:

Fig.19 . OPRESTE fara a depasi semnalul!

Ziua — bratul de sus orizontal, spre dreapta sensului de
mers, iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire cu fata
galbena spre tren

Noaptea — o unitate luminoasd de culoare rosie §i una
galbend spre tren. Unitatea luminoasd de culoare galbena
este amplasatd in partea de mijloc a stalpului

Fig 20LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semaforul
de iesire ordona oprirea

Ziua — bratul de sus ridicat la 45° 1n dreapta sensului de
mers, iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire cu fata
galbena spre tren

Noaptea — o unitate luminoasd de culoare verde i una
|:| galbena spre tren. Unitatea luminoasd de culoare galbena
este amplasata in partea de mijloc a stalpului

Fig.21. LIBER cu viteza stabiliti. Semaforul de iesire
este pe liber
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Ziua — bratul de sus ridicat la 45° spre dreapta
sensului de mers, iar paleta prevestitoare a
semaforului de iesire vdzutda pe muchie

Noaptea — doud unitati luminoase de culoare verde
spre tren. A doua unitate luminoasd de culoare verde
este amplasatd in partea de mijloc a stalpului

Ad. Art.16 (1)-M-Semaforul repetitor se amplaseazd inaintea semafoarelor de iesire,
de intrare, de parcurs sau de ramificatie care nu au asigurata vizibilitatea.
Ad.Art.18(1)-N- Unitatile luminoase a indicatiilor de noapte ale semafoarelor trebuie
sd fie supravegheate. Supravegherea se face, fie prin observarea directd a unitatilor
luminoase de semnalizare, fie prin observarea luminilor de control, vizibile in partea
opusa a sensului de semnalizare.

(2) —N- Luminile de control sunt de culoare alba, indiferent de indicatiile date de

semafor si in numar egal cu numarul felinarelor.

(3)-N- Daca la un semafor de intrare, de iesire, de parcurs sau de ramificatie, la punerea pe liber sau in

timpul cat este pe liber, se constata lipsa uneia sau mai multor lumini de control, semaforul respectiv va

fi adus 1n pozitia pe oprire.

Ad.Art.25 -N- In statiile situate pe sectii dotate cu bloc de linie automat, la care
accesul in linie curenta este permis prin semafoare, se foloseste pentru inscrierea pe
blocul de linie automat un semnal luminos de inscriere pe bloc, prevazut cu reper de
culoare alba, care da indicatiile de la art. 23.

Ad.Art.26(1)-C- Semnalul luminos prevestitor se monteaza inaintea semnalelor
luminoase de intrare sau de ramificatie de pe liniile neinzestrate cu bloc de linie
automat.

(2) —C- Semnalul luminos prevestitor se poate monta §i 1naintea semafoarelor de
intrare, sau de ramificatie de pe liniile neinzestrate cu bloc de linie automat.

(3) —C- Semnalul luminos prevestitor da urmatoarele indicatii:

Ad.Art.27(4)-N- Semnalele luminoase repetitoare ale semafoarelor au acelasi aspect
ca semnalul luminos repetitor al semnalului luminos din statii si dau
indicatiile urmatoare:

a. semaforul urmator este pe oprire; semnalul luminos repetitor are aspectul
din fig.39.

b. semaforul urmator este pe liber cu doud brate ridicate la 45°; semnalul luminos repetitor are
aspectul din fig. 40.

c. semaforul urmator este pe liber cu un brat ridicat la 45°; semnalul luminos
repetitor are aspectul din fig. 41.

(5)La semafoarele de iesire de grup si la semafoarele de iesire cu doud directii

nu se monteaza semnal luminos repetitor.

Ad.Art.28(3)-M-Cu indicatia de chemare se mai pot dota si:

a. semnalele luminoase de iesire din statiile aflate pe sectii de circulatie pe
cale dubla, fara bloc de linie automat sau cu bloc de linie automat
specializat;

b. semnalele luminoase de iesire din statiile aflate pe sectii de circulatie pe
cale simpld, fara bloc de linie automat;

c. semnalele de parcurs si ramificatie.

(4) -N- In cazul semnalelor de iesire aflate intr-o statie unde se ramifica mai

multe directii de mers, sau al semnalelor de ramificatie, daca cel putin una

dintre directii este inzestratd cu bloc de linie automat banalizat, semnalul de
iesire sau semnalul de ramificatie nu se doteaza cu indicatie de chemare.

(5) -N-In cazul semnalelor de parcurs care fac si functia de semnal de iesire

pentru o directie de mers, dacd in directia respectivd linia curentd este
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inzestratd cu bloc de linie automat banalizat, semnalele respective nu se

doteazd cu indicatie de chemare.

(6) -N-In cazul semnalelor de intrare care fac si functia de semnal de

ramificatie pentru o directie de mers, dacd in directia respectiva linia curenta

este Inzestratd cu bloc de linie automat banalizat, semnalele respective se
doteazd cu indicatie de chemare care se va folosi numai pentru intrarea
trenurilor in statie. Acest lucru va fi precizat si in planul tehnic de exploatare

a statiei.

Ad.Art..35(3) -M- Acest tip de semnalizare, prin indicatoarele luminoase, afiseaza viteza

maxima de circulatie a trenului permisd la semnal §i o prevesteste pe cea de la semnalul

urmator.

Ad.Art.38 -M- Indicatiile luminoase de chemare, de iesire pe linia din stdnga a cdii duble

banalizate, distantd pand la semnalul urmator mai micd de 700 m, precum si cele ale

indicatoarelor de linie si de directie sunt aceleasi ca la semnalizarea cu doua trepte de viteza.

Ad.Art.73 (2)-M- In toate cazurile de defectare a semaforului de intrare,

intrarea trenului in statie este permisd numai pe baza conditiilor stabilite in

ordinul de circulatie inmédnat mecanicului de cédtre un agent autorizat, dupa
oprirea trenului in fata semaforului defect.

(3)-M-Dupa primirea ordinului de circulatie, mecanicul va lua la cunostintd, sub semnétura,

prevederile din ordinul de circulatie si va conduce trenul cu viteza de cel mult 20 km/h, cu

deosebita atentie, va supraveghea permanent linia si va regla viteza n functie de vizibilitate,
astfel incat sa opreasca imediat trenul in cazul in care:

a. constatd cd nu este asigurat gabaritul de liberd trecere;

b. observa semnale fine de tren, semnale mobile ori semnale date cu
instrumente portative care ordona oprirea trenului, sau orice altd situatie de
pericol.

Ad.Art.74(2)-M- Primirea trenului in statie, in acest caz, se face pe baza
ordinului de circulatie conform art. 73.
Ad.Art.75-M-Daca un semafor de intrare se defecteazd in pozitia pe liber,
bratul lui trebuie sa fie adus in pozitia pe oprire, iar semnalul prevestitor care
este in dependentd cu semaforul de intrare trebuie sd fie adus In pozitia
corespunzatoare. Dupa aducerea semaforului de intrare in pozitia pe oprire,
primirea trenului in statie se va face conform art. 73.
Ad.Art.76 (1)-M-Dacé aducerea semaforul de intrare in pozitia pe oprire nu este
posibila, se procedeaza dupa cum urmeaza:
a. mecanicul va fi incunostintat din statia vecind, in scris, prin ordin de
circulatie, sd opreasca trenul inaintea semaforului defect pe liber, pentru a fi
primit in statie cu ordin de circulatie;
(2)-M- Dacéa defectarea semaforului de intrare in pozitia pe liber se produce
dupa plecarea trenului din statia vecind, din care cauzd mecanicul nu a putut fi
incunostintat in scris sd opreascd trenul inaintea semaforului defect pe liber,
impiegatul de miscare va comunica mecanicului prin radiotelefon despre
defectarea semaforului de intrare in pozitia pe liber si va cere confirmarea
receptionarii mesajului de catre mecanic.

(3)-M-in cazul in care mecanicul nu poate fi incunostiintat prin radiotelefon

despre defectarea semaforului de intrare in pozitia pe liber, agentul statiei va

amplasa semnalul mobil de oprire in fata semaforului de intrare si va merge in
intampinarea trenului pentru a da semnale de oprire.

Ad.Art.77(2)-M- Daca si indicatia de chemare nu functioneaza, trenul se primeste in statie cu

ordin de circulatie, ca si in cazul defectarii semafoarelor de intrare, conform art. 73.

Ad.Art.78 (4)-C- Dupd ce impiegatul de miscare s-a convins ca trenul a oprit

la intrare, va Incunostiinta prin radiotelefon mecanicul privind defectarca
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semaforului de iesire pe liber, va manevra semaforul de intrare pe liber si va

opri trenul in statie cu semnale date cu instrumente portative, pentru a-i

inmana mecanicului ordinul de circulatie.

(6)-M-In cazul in care semaforul de iesire este defect in pozitia pe oprire, iar

semaforul de intrare nu da indicatii asupra pozitiei semaforului de iesire, la

semaforul de intrare trenurile care au trecere prin statie vor fi oprite,
procedandu-se apoi conform alin.(4).

Ad.Art.85 (1)-N- Semnalul luminos prevestitor - de pe sectii fara bloc de linie

automat - defect, va fi adus la cunostinta mecanicului de locomotiva, prin

ordin de circulatie, de catre impiegatul de miscare din statia expeditoare.

(2)-N- La trecerea pe langa aceste semnale, mecanicul va lua masuri de

reducere a vitezei trenului, astfel incat sa poatd opri sigur la semnalul urmator,

in cazul in care acesta ordona oprirea.

Ad.Art.88 —N-La defectarea semnalului luminos de inscriere pe bloc, trecerea unui tren pe

langd un astfel de semnal, este admisd numai pe baza mentiunii de defectare a semnalului,

facutd 1n scris prin ordin de circulatie de catre statia al carei semnal de inscriere pe bloc este
defect.

Ad.Art.89(4)-C-Daca mecanicul intalneste un semnal luminos de trecere al

blocului de linie automat, cu o unitate luminoasa de culoare rosie, o indicatie
dubioasa sau stins, va aviza impiegatul de miscare din prima statie prin
radiotelefon. Daca nu existd radiotelefon sau nu se poate stabili legatura radio,
mecanicul va face avizare scrisd In prima statie in care trenul are oprire
itinerarica.
(5)-C- In cazul in care mecanicul intilneste doud sau mai multe semnale
luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu o unitate luminoasd de
culoare rosie, o indicatie dubioasad sau stinse, va aviza pe impiegatul de miscare
din prima statie. Avizarea se va face prin radiotelefon $i numai daca nu exista
radiotelefon sau nu se poate stabili legdtura radio, mecanicul va opri trenul in
prima statie pentru avizare.

(6)-N- Mecanicul va aviza pe impiegatul de miscare numai dacad sectorul sau

sectoarele de bloc de linie automat acoperite de semnalele de trecere intalnite

cu o unitate luminoasa de culoare rosie nu au fost ocupate cu material rulant.

Ad.Art.92 —N- In cazul anulirii indicatiei permisive si trecerea pe oprire cu

depasire a semnalelor luminoase de intrare, iesire, parcurs si ramificatie,

continuarea mersului se face pe parcurs asigurat, in baza ordinului de
circulatie, conform prevederilor privind defectarea acestora.

Ad.Art.94 (2)-M- Semnalele mobile pentru semnalizarea unei portiuni de linie

slabitd sunt urméatoarele:

a. paleta de culoare galbena pe o parte si alba pe cealalta parte, care arata ca
la 1000 m sau distanta de frdnare urmeaza viteza redusd ordonata prin BAR
sau ordin de circulatie;

b. paleta de culoare galbend cu doud benzi negre in diagonala pe o parte si
alba pe cealalta parte deasupra careia se gaseste un indicator cu cifre negre
pe fond alb pe o parte si alb pe cealaltd parte, care indicd viteza ordonata;
culoarea alba a paletei indica personalului de locomotivad si tren terminarea
portiunii de linie slabita;

(3)-M- Pentru semnalizarea a doud portiuni aldturate de linie slabitd cu trepte

de viteza diferite se folosesc urmatoarele semnale mobile:

b. paleta de culoare galbena cu doua benzi negre in diagonald pe ambele fete

deasupra careia se gaseste un indicator cu cifre negre pe fond alb pe o parte si

alb pe cealalta parte, care indica viteza ordonata;
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(4)-N- Paletele, balizele avertizoare si indicatoarele pot fi realizate cu
materiale reflectorizante.

(5)-N- In dreptul paletelor galbene, de reguld, se monteaza inductoare de cale
permanent active pe frecventa de 1000Hz; in cazul restrictiilor de viteza
neprevazute, pand la montarea inductorului de 1000Hz, ordinul de circulatie
privind avizarea restrictiilor de viteza va mentiona lipsa acestuia din cale.
Ad.Art.95-M-Paletele pentru semnalizarea portiunilor de linie slabitd dau
urmatoarele indicatii:

Fig. 112. MICSOREAZA VITEZA! Urmeazi o portiune de linie slabiti care
impune reducerea vitezei

” Ziua §i noaptea - paleta cu fata galbena, spre tren
j15 Fig. 113. Circula cu VITEZA REDUSA ordonati! Incepe portiunea slabita

E Pe paleta este montat un indicator cu cifre, care indica viteza redusa
” ordonata.

Ziua §i noaptea - paleta cu fata galbend si cu benzi negre in
diagonald, spre tren

Ad.Art.96(2)-N-in cazul in care apar neconcordante intre viteza avizati prin ordin de
circulatie si cea indicatd pe teren, mecanicul de locomotivd va respecta viteza
cea mai mica.

Ad.Art.98(1)-M- Amplasarea semnalelor mobile pentru semnalizarea portiunilor de
linie slabita din linie curenta se face in felul urmator:
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Ad.Art.99 (1)-M- Semnalizarea portiunilor de linie slabita alaturate, cu trepte de
viteza diferite - 30 km/h si 70 km/h - se face separat pentru fiecare treaptd de
vitezad, exemplificat in figura de mai jos:
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Fig. 116. Semnalizarea restrictiilor cu trepte de viteza diferite
Ad.Art.100(1)-M- Trecerea trenurilor peste portiunea de linie slabitda se va
face cu viteza redusa indicatd, pana ce ultimul vagon din compunerea trenului
a depasit indicatorul S - sfarsitul de restrictie.

Ad.Art.101(1)-M- In cazul unei portiuni de linie curentid pe care se impune
introducerea unei restrictii de viteza neprevazute - sind defectd, deripare, pod
slabit etc. - se va considera obstacol neprevazut si se va trata ca la art.109.
(2)-M- Pana la semnalizarea cu semnale mobile a portiunii de linie slabita,
circulatia trenurilor se va face numai prin insotirea trenului de catre un agent
autorizat al sectiei de intretinere a cdii care va stabili viteza de circulatie
pentru portiunea de linie slabita.

(3)-M- Daca portiunea de linie slabitd este sesizatd de mecanicul unui tren in
circulatie, trenul va opri in prima statie, chiar daca nu are oprire prevazuta in
mers, pentru ca mecanicul sd avizeze personalul de miscare despre aparitia
portiunii sldbite, iar acesta sa avizeze personalul de intretinere a caii.
Ad.Art.103-M- Dacad portiunile de linie sldbitd din linie curentd sau din statie,
din cauza conditiilor locale, nu se pot semnaliza pe teren, asa cum s-a indicat
la art.98-102, aceasta se aduce la cunostinta personalului de locomotiva, prin
BAR, ordin de circulatie sau dispozitie de executare a manevrei.
Ad.Art.104(1)-C-Orice portiune de linie inchisd, din cauza obstacolelor,
evenimentelor sau accidentelor feroviare ori a executarii lucrarilor la linii,
instalatii sau material rulant, trebuie sa fie semnalizatd cu semnale mobile de
oprire, sau asiguratad prin blocarea controlata a parcursurilor de circulatie catre
linia curentd inchisa, in statiile centralizate electrodinamic sau electronic,
obligatoriu din ambele statii care delimiteazd linia curentd respectiva,
indiferent dacd se asteaptd sau nu trecerea unui tren.

(3)-M- Semnalizarea liniei inchise se face cu urmatoarele semnale mobile:

a. discul galben pe o parte si alb pe cealaltd parte;

b. discul rosu pe o parte si alb pe cealaltd parte;

c. discul rosu pe ambele parti.

(4)-N- Discurile galbene si rosii pot fi realizate cu materiale reflectorizante.
(5)-M- Discurile galbene si rosii cu margine albd necesare semnalizarii
portiunilor de linie inchisd pentru circulatie sunt prezentate in fig.117 si In
fig.118:

. .
:)] Fig. 117. MICSOREAZA VITEZA! Urmeaza o portiune de linie
-~ inchisa care impune oprirea

Ziua §i noaptea - un disc galben, spre tren
) Ziua §i noaptea - un disc rosu, spre tren

.\ Fig. 118. OPRESTE fiiri a depisi semnalul! Linia este inchisa

Ad.Art.105 (1)-M-Amplasarea discurilor galbene si rosii trebuie sa fie astfel
realizatd incat sa se asigure vizibilitatea la o distanta de cel putin 200 m, iar in
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caz contrar se vor amplasa la o distantd mai mare, suficientd pentru asigurarea
vizibilitatii, mentindndu-se intre ele o distantd de cel putin 1200 m.
(2)-N- Discul galben nu se monteaza pe teren dacd locul de amplasare
prezentat in fig.119 se situeazd in incinta statiei.
Ad.Art.106(1)-N-Semnalizarea portiunilor de linie inchisa pentru circulatie, in
linie curentd, se realizeaza cu discuri rosii, precedate de discuri galbene.
(2)-N-Atunci cand este posibilda blocarea efectuarii parcursurilor de expediere
catre linia curentd inchisd, nu este necesard semnalizarea pe teren a portiunii
de linie curentd inchisa si nici a liniei curente inchise, in afard de cazul in care
urmeazi si se deplaseze un vehicul feroviar pe linie curentd inchisi. In aceasta
situatie se va amplasa numai discul rosu la 200 m fatd de portiunea inchisa, in
directia de unde soseste vehiculul feroviar.
(3)-M-Amplasarea discurilor rosii si a discurilor galbene se face dupd cum
urmeaza:
a. la distanta de cel putin 200 m de la limitele portiunii de linie inchisa, se
aseaza in ambele parti, intre sinele cdii, ciate un disc cu fata rosie spre tren;
b. la distanta de cel putin 1200 m de la discul rosu se aseazd in ambele parti,
pe partea dreapta a liniei, in sensul de mers al trenului, cate un disc cu fata
galbena spre tren.
(4)-M-in afara de semnalizirile din linie curentd, iesirile din ambele statii
vecine obstacolului spre linia inchiséa, trebuie sa fie semnalizate cu discuri cu
ambele fete rosii, amplasate intre acele ultimului macaz spre linia curenta
inchisa.
(6)-M-Amplasarea, supravegherea si ridicarea discurilor rosii se efectueaza de
catre agenti autorizati care au asupra lor radiotelefon, rechizite de semnalizare
- stegulet, lanterna sau felinar, fluier de mana si ceas.

O

&« agent

. 200m | 1200m |

Fig. 119. Schema semnalizarii portiunii de linie inchisa
in linie curenta, pe linie simpla

(8) —N-Circulatia locomotivelor de ajutor, a mijloacelor de interventie, a
trenurilor de interventie, pe linie curentd inchisa catre zona cu obstacole se va
face in baza conditiilor stabilite prin ordin de circulatie.

Ad.Art.107-M-Daca obstacolul, locul evenimentului sau accidentului feroviar
ori locul de executare a lucrarilor in linie curentd se giseste in apropierea
statiei, iar distanta intre semnalul de intrare §i obstacol este mai mica de 1200
m, atunci dinspre linia curentd el se semnalizeazd conform prevederilor art.
106, iar dinspre statie numai cu discul rosu amplasat in dreptul semnalului de
intrare, ca in fig.120.
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Fig. 120 Schema semnalizarii obstacolelor din apropierea semnalului de intrare

Ad.Art.108(1)-N-Daca vizibilitatea este redusa agentii autorizati responsabili
cu amplasarea, ridicarea si supravegherea discurilor rosii care semnalizeaza
portiunea de linie inchisa, trebuie sd anunte prin radiotelefon sau alte mijloace
de telecomunicatii impiegatii de miscare din ambele statii $i mecanicii
trenurilor expediate care ar urma sa circule pe linia curentd inchisa, asupra
conditiilor de vizibilitate.

(2)-N- Ca masurda suplimentard de sigurantd, trenurile (mijloacele de

interventie, UAM etc.) care circuld pe linia curentd 1inchisa, vor avea

semnalele de cap si fine de tren, iluminate.

Ad.Art.109(1)-N- in cazul in care mecanicul unui tren aflat in circulatie

constatd un obstacol neprevazut care necesitd inchiderea liniei curente, va

aviza acest fapt, prin radiotelefon, impiegatilor de miscare din statiile vecine
si mecanicilor tuturor trenurilor expediate care circuld in linie curenta.

Al doilea agent al trenului este obligat:

a. sd ia legdtura cu mecanicul si sa stabileascd impreund daca este posibila
continuarea mersului in conditii de siguranta;

b. sd ia masuri de inldturare a obstacolului daca acest lucru este posibil;

c. sd ia masuri pentru asigurarea semnalizarii obstacolului sau a locului care
constituie un pericol in circulatia trenurilor pe linia aldturatd, dacad este
cazul;

d. daca vede sau aude ca se apropie un tren se va deplasa spre tren si va da
semnale de oprire.

(2)-N- Impiegatii de miscare avizati conform alin.(1) despre constatarea unui

obstacol, vor confirma primirea avizdrii prin radiotelefon si vor lua masuri

imediate de oprire a trenurilor. Mecanicii trenurilor in circulatie care au fost
avizati de impiegatii de miscare prin radiotelefon sau alte mijloace, de

existenta unui obstacol neprevazut, vor lua imediat toate masurile de oprire a

trenurilor.

(3)-N-Daca avizarea unui obstacol neprevazut aparut in linie curentd se face de

catre personal de intretinere a cdii sau al instalatiilor de sigurantd, impiegatii

de miscare vor inregistra cu numar §i ord in registrul de revizie a liniilor si
instalatiilor de sigurantd a circulatiei, avizarea primitd §i vor lua masuri
imediate de oprire a trenurilor.

(4)-N-Tot personalul de intretinere a caii si al instalatiilor care efectueaza

revizii sau lucrdri in linie curentd va fi inzestrat cu radiotelefon pe frecventele

trenurilor in circulatie.

(5)-N-Daca in zona respectivd nu se pot realiza legaturi prin radiotelefon sau

alte mijloace de comunicatie din cauze tehnice - configuratia terenului,

conditii de perturbatii puternice etc. - personalul de intretinere a cdii poate
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folosi pentru semnalizarea obstacolelor neprevidzute, capse de alarmare CFR
asa cum este ardtat in anexa 3; zonele in care nu se pot realiza legaturi prin
radiotelefon se vor stabili de fiecare regionald de cai ferate si trebuie sa fie
cunoscute de personalul interesat.
Ad.Art.110 (1)-M- In caz de accident, eveniment feroviar sau obstacol in linie
curentd dubld sau multipla, al doilea agent al trenului va lua masuri pentru ca
locul care constituie un obstacol pentru circulatia pe linia vecind sd fie avizat
imediat prin radiotelefon, impiegatilor de miscare din statiile vecine, precum
si mecanicilor trenurilor aflate in circulatie.
(2)-N- Toate vehiculele motoare destinate lucrarilor de intretinere, reparatii si
interventii trebuie sa fie dotate cu semnalele mobile prevazute la art.104.
Ad.Art.111-N- Amplasarea semnalelor mobile pentru cazurile prevazute la
art.109 se face de catre echipa care desfdsoard lucrdrile de interventie pentru
redeschiderea circulatiei feroviare.
Ad.Art.112-M- Pentru cazurile de rupere a trenului si rdménerii in linie
curentd a partilor rupte se va asigura semnalizarea acestora similar cazurilor
de oprire neprevdazutd a unui tren in linie curentd, iar personalul operatorului
de transport feroviar va lua masurile suplimentare de siguranta prevazute in
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare-
Nr.005.
Ad.Art.115(1)-M-Pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrarilor in
linia curentd sau pe liniile directe din statie se amplaseazd, pe timpul
executdrii lucrarilor, in ambele parti ale zonei de lucru, cate o paletd alba cu
trei benzi orizontale albastre.

Fig. 121. Paleta pentru semnalizarea locurilor de
executare a lucrarilor

(2)-C-La trecerea trenului, pe langd paleta pentru semnalizarea locului de
executare a lucrdrilor, mecanicul este obligat sd dea semnalul ,,ATENTIE!” cu
fluierul, claxonul sau trompeta vehiculului feroviar, pentru avertizarea
muncitorilor de apropierea unui tren §i pentru luarea masurilor necesare
asigurarii gabaritului de liberd trecere.

(3)-M-Paleta pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrarilor se aseaza
la o distanta de cel putin 1200 m fata de limitele locului lucrarii.

(6)-N-Paleta pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrarilor poate fi
realizatd cu materiale reflectorizante

la ol
L

Locul hueririi C 1200 m [ﬂ]]_‘

™ rl

Fig.
122. Schema semnalizarii locurilor de executare a lucrarilor

pe linie curenta simpla.
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Ad.Art.121(5)-N-La semnalele combinate cu repetitor de triere, afisarea literei
"T" la indicator semnifica faptul cd semnalul respectiv repetd indicatiile
semnalului de triere.

Ad.Art.122 (4)-C-Depédsirea la circulatie a semnalelor luminoase care au
indicatorul de linie neiluminat, se va face pe baza indicatiei permisive a
semnalului luminos, a ordinului de circulatie in care s-a mentionat ca trenul se
expediaza cu indicatorul de linie neiluminat si a semnalului "pornirea trenului"
dat de impiegatul de miscare de langd locomotiva.

Ad.Art.123(1)-C- Indicatorul"distantd panad la semnalul urmator mai micad de
700 m" este un panou dreptunghiular pe care se afiseazad o sdgeatda cu varful in
jos, iluminata alb, care indica faptul ca distanta de la semnalul luminos pe care
este montat indicatorul pana la semnalul urmator, este mai mica decat distanta
minima de franare necesard pentru viteza maximd admisd pe parcursul
respectiv §i mecanicul trebuie sa ia din timp masuri pentru a opri trenul in fata
semnalului urmator, care ordona oprirea.

(3)-N- Dacad semnalul urmator afiseaza o indicatie permisiva, sageata nu va fi
afisata.

Fig. 137. Indicatorul "distantd pina la semnalul urmitor mai
mica de 700 m"

(5)-N- Acest indicator se monteazad si la semnalele luminoase de intrare ale
statiilor la care se fac intrdri la linie infundata, situatie in care sageata se
afiseazd, pentru a se deosebi fatd de intrarile la celelalte linii. Dacd toate
intrdrile se fac la linie infundatd - statii terminus - acest indicator nu se
monteaza.

Ad.Art.125(1)-M- Dacd semnalele luminoase de intrare, de ramificatie, de
parcurs, prevestitoare sau semnalele de avarie de pe linia falsd sau de pe linia
din stanga a caii duble sunt amplasate pe partea stdngd a cdii in sensul de
mers, in dreptul semnalului luminos respectiv se monteaza pe partea dreapta a
liniei, in sensul de mers, un indicator reflectorizant.

(2)-N- Indicatorul este o placa dreptunghiulara de culoare galbena, pe care este
reprezentat un triunghi de culoare rosie, cu unul din varfuri orientat spre
stdnga; indicatorul poate fi realizat cu materiale reflectorizante.

Fig. 141. Indicatorul "semnalul este pe partea stinga a caii"
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(3)-N- Daca pe distanta dintre doud statii, toate semnalele luminoase sunt
amplasate uniform pe partea stdngd in sensul de mers, acest indicator se
monteaza intre firele cdii, in dreptul semnalului de intrare din sens contrar, pe
partea dreapta in sensul de mers, in asa fel incat sa fie observat de mecanic la
iesirea pe firul din stdnga al cdaii si indicd faptul cd pand la statia urmatoare
toate semnalele sunt amplasate pe partea stanga.

Ad.Art.126 (2)-C- Indicatorul este o placa dreptunghiularda pe fond galben cu
marginea albad, care are 1inscrisd pe fatd litera ,,A” de culoare neagra;
indicatorul poate fi realizat cu materiale reflectorizante.

A Fig. 142. Indicatorul "asteapta"

Ad.Art.127 (2)-C- Indicatorul este un disc galben, cu marginea alba, avand o
fanta pentru felinar, spre linia curentd. Acest indicator este vopsit alb pe partea
opusa si este fixat pe un stalp; indicatorul poate fi realizat cu materiale
reflectorizante.

(4)-M- Circulatia trenului peste schimbatoarele de cale la intrarea in statie se

face cu viteza de 30 km/h daca in livretul de mers sau in ordinul de circulatie

este prevazut ca trenul sd intre la linia directd si cu viteza de 20 km/h daca
este prevazut sa intre pe linie abatuta.

(5)-N- La iesirea trenului din statie de pe linia directd se va respecta viteza din

livret, iar la iesirea de pe linie abatuta se va respecta viteza de 20 km/h.

Fig. 143. Indicatorul permanent pentru acoperirea punctului
de sectionare de pe sectiile cu conducere centralizatd a
circulatiei trenurilor

Ziua: Un disc cu fata galbena spre tren

Noaptea: O lumind galbend spre tren

Ad.Art.128 (2)-C- Indicatorul "numarul liniei" este o placa dreptunghiulara alba pe care este
inscris cu cifre negre numarul liniei, placa montata pe stilp. Daca nu este gabarit, acest indicator
poate fi pitic; indicatorul poate fi realizat cu materiale reflectorizante.

Ad.Art.131-N- Toate balizele avertizoare pot fi realizate cu materiale
reflectorizante de tipul aprobat, pentru utilizarea la calea ferata.

Art.132 (1)-C- Macazurile, sabotii de deraiere i opritorii ficsi trebuie sd fie

prevazuti cu indicatoare; exceptie fac macazurile §i sabotii centralizati din

statiile centralizate electrodinamic si electronic, cu parcursuri de manevra
centralizate la care nu se monteazad nici un fel de indicator de macaz sau de
sabot.

(2) —N- Indicatoarele pentru pozitia macazurilor pot fi felinare sau tablite

indicatoare.
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Ad.Art.133 (2)-C- Pentru indicarea pozitiei macazului pe linia directa,
felinarul este prevdzut cu geam alb-ldptos sau material reflectorizant alb, iar
pentru linia in abatere, cu geam galben sau material reflectorizant galben.
Art.134 (1)-M- Tablitele indicatoare de macaz inlocuiesc felinarele de macaz
de la schimbitoarele de cale simple daca:

a. peste aceste macazuri nu se executd miscari de manevra si nici circulatie pe
timp de noapte;

b. macazurile respective deservesc linii ferate industriale neramificate din
linia curentd si nepazite.

(2)-N- Tablitele indicatoare de macaz se pot monta §i la macazurile care se
afla in zonele de manevra unde se executd manevrd noaptea. Aceste cazuri vor
fi prevazute in planul tehnic de exploatare a statiei. Tablitele indicatoare de la
macazurile din zonele de manevrd unde noaptea se executd manevra trebuie sa
fie realizate cu materiale reflectorizante.

Art.136(3)- Marca de sigurantd nu va fi acoperitd cu materiale reflectorizante.
Ad.Art.140 (1)- Indicatorul de declivitate indica declivitatea liniei si distanta
pe care se mentine aceastd declivitate.

(1) Indicatorul este o placd dreptunghiulara fixatd pe un stalp, pe care se afla
inscrisd declivitatea liniei in mm/m si distanta pe care se mentine aceasta
declivitate, in metri.

(2) Indicatiile date de indicatorul de declivitate sunt urméatoarele:
Ad.Art.141(2)-N- Indicatiile date de indicatorul permanent de vitezd sunt
urmatoarele:

Fig. 183. Punctul de unde mecanicul trebuie sd circule cu viteza

inscrisa pe indicator
60 Ziua §i noaptea - o placd dreptunghiulard de culoare alba fixatd pe un
0 stalp, care are inscrisd cu cifre negre viteza maxima admisa de linie si

cifra "0" care indicd faptul cd din acest punct trenul trebuie sd circule
|| cu viteza inscrisa pe indicator

Ad.Art.142 (2)-M- Indicatorul se amplaseazd la 1000m si 300m inaintea
trecerilor la nivel si la 1000m {inaintea podurilor mai lungi de 30m si a
tunelurilor. Pe linie dubld, pentru circulatia pe firul din stinga al caii duble
sau pentru circulatia pe linie falsd indicatorul de fluier se monteazd pe partea
stanga a sensului de mers.

Ad.Art.146 (1)-N- Pe liniile de cale feratd electrificatd indicarea pozitiei
kilometrice se poate face cu un indicator sub forma unei pldci metalice
dreptunghiulare care poate fi realizat cu materiale reflectorizante, pe care este
inscriptionat kilometrul si hectometrul cu cifre de culoare neagra.

247 247
0 8

and Settings\george.opait\Desktop\Diferente I 4-R 004 2006.doc



47 47
0 6

Fig. 193. Indicatori kilometrici si hectometrici pentru linii de cale ferata
electrificata

(2)-N- Numarul din partea superioara reprezintd kilometrul iar cifra din partea
inferioard reprezintd hectometrul.

(3)-N- Placile se monteaza alternativ, de o parte si de alta a cdii pe stalpul
liniei de contact, la fiecare kilometru si hectometru.

Ad.Art.149 (1)-N- Indicatoarele specifice liniei de contact semnalizeaza zone
neutre, portiuni ale liniei de contact defecte, sfarsitul liniei de contact,
intrarea pe sectii de circulatie cu linie electrificatda si portiuni de linie de
contact interzise opririi locomotivelor electrice.

Ad.Art.159 (1)-N- Indicatorul se foloseste pentru a semnaliza portiunea de
linie pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu pantograful ridicat;
se folosesc doud indicatoare identice, vopsite pe ambele fete, primul in sensul
de mers indica inceperea portiunii respective, iar al doilea sfargitul acesteia.

Fig.213 Indicatorul pentru delimitarea unor portiuni de linie de
contact pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu
pantograful ridicat

Ziua $i noaptea - un romb cu fata albastrd, cu marginea alba, care are
in interior doud benzi albe tdiate de altd bandd alba

(2)Indicatorul se monteaza intre cablul purtator si firul de contact la limita
portiunii pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu pantograful
ridicat.

(/ (/
(¢ (¢
(% (0%
| Zona in care se interzice :
| oprirea locomotivelor electrice
cu pantograful ridicat
Fig. 214 Amplasarea indicatorului pentru delimitarea unor portiuni de linie

de contact pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu pantograful
ridicat
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Art.162 (1)Pentru recunoasterea semnalelor luminoase de trecere ale blocului de linie

automat, se monteazd pe stalpul acestor semnale, repere formate dintr-o placa
dreptunghiulara de culoare alba.

(2)-N- Acest reper arata cd semnalul respectiv poate fi depdsit de catre tren,
daca acesta ordona oprirea, in conditiile stabilite in prezentul regulament.
Fig.218 Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blocului de linie
automat

Ad.Art.167(8)-N Pentru circulatia mijloacelor de ajutor pe linie curentd
inchisd, pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate redusa, se va folosi
semnalizarea trenurilor de calatori si mixte.

Ad.Art.168 (1)-N- Daca trenul circula pe linia din dreapta a cdii duble,
inseamnd ca trenul circuld pe "linie normald" sau "in sensul normal de
circulatie" al caii duble.

Ad.Art.169(1)-N- Semnalizarea trenurilor de calatori formate din automotoare
sau rame la care nu se poate utiliza discul ,,fine de tren”, de culoare rosie cu
marginea alba, se face prin doud lumini de culoare rosie, atat ziua cat si
noaptea.

(2)-N- In cazul in care automotorul sau rama circuld remorcat, semnalizarea
,»fine de tren” se face prin doud lumini de culoare rosie, atdt ziua cat si
noaptea.

Ad.Art.170-N- Daca una dintre liniile caii duble este inchisa pentru circulatie,
indiferent de sensul de mers, trenurile vor pastra semnalizare pentru circulatia
pe linie simpla.

Ad.Art.171 (1)-N- Daca existad instalatii de bloc de linie automat banalizat sau
bloc de linie automat specializat cu dependente de excludere intre statii pentru
linia din stdnga a cdii duble, inseamnd cd trenul circuld pe "linia din stanga a
caii duble".

(2) -N- Daca circula ,,pe linia din stdnga a cdii duble” trenul 1si va mentine
semnalizarea normala.

Ad.Art.177(2)-M-

a. vehiculele incdrcate precum si monoraiurile care transportd sine de cale
feratd sau materiale grele trebuie sad fie acoperite in ambele sensuri, la o
distanta de minim 1000 m, atdt ziua cat i noaptea, prin agenti de semnalizare
inzestrati cu: radiotelefon, ceas, extras din mersul trenurilor, stegulet, fluier
iar pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate redusd in loc de stegulet se
va folosi lanterna;

Ad.Art.179 (2)-M- Semnalele acustice se dau cu urmatoarele instrumente:

a. cu fluierul, trompeta sau claxonul vehiculului feroviar;
b. cu fluierul de mana, de catre agenti.

Ad.Art.183 (1)-M- In statiile terminus indicatia de liber a semnalelor de intrare
este numai "LIBER cu viteza redusa", indiferent de tipul semnalului, conform
cap.IIl, fig.3 si fig.31 care, in acest caz, are semnificatia “LIBER cu viteza de
cel mult 20 km/h peste macazul de intrare al liniei de primire, opreste in
statie!”

(2) —M- In statiile la care se fac si intrari la linii infundate pentru a se deosebi
intrdrile la linie infundatd de intrarile la celelalte linii, indicatia semnalului
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luminos de intrare pentru un parcurs la o linie infundata se
completeazd cu indicatorul "distantd pana la semnalul urmator
ma1 mica de 700 m".
Ad.Art.184-N-
b. Pentru alte statii, atunci cand semnalele luminoase repetitoare indica daca
semnalele luminoase de iesire spre o singurd grupd sunt pe liber sau pe
oprire.

Fig.228 Semnalul luminos de iesire este pe oprire
Ziua §i noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren

Fig. 229 Semnalul luminos de iesire este pe liber pentru directia indicata
Ziua §i noaptea — initiala grupei iluminata alb

(4) Semnalele luminoase repetitoare din statiile terminus — infundate, repeta
indicatiile de liber ale semnalului de iesire, numai pentru Iimpingerea
garniturilor de pe liniile de garare intr-o singura directie.

Ad.Art.186 (1)-N- Semnalele luminoase de intrare cu doud indicatii precedate
de semnale prevestitoare se pot folosi in statii centralizate electrodinamic
situate pe distante intre statii cu cale dubla, pentru primirea trenurilor care
circula pe linie falsa sau pe linia din stdnga a caii duble.

Ad.Art.188-M- Daca linia falsd nu este prevazuta cu semnal de intrare, intrarea

trenului in statie este permisd, dupd oprirea trenului in dreptul semnalului de intrare

al liniei normale, numai pe baza ordinului de circulatie inmanat mecanicului de catre

agentul statiei. Dupa primirea ordinului de circulatie, mecanicul va conduce trenul cu

viteza de cel mult 20 km/h in conditiile de la art.29.

Ad.Art.189-N- Unele linii de garare la care se terminad parcursuri de circulatie se
doteazd cu semnale de iesire cu doud indicatii, prevazute cu reper alb cu banda
rosie si inductor permanent activ, pe frecventa de 2000 Hz.

Fig. 237 Manevra permisa dincolo
Fig. 236 OPRESTE fiara a de semnal.

depasi semnalul! Ziua §i noaptea - 0 unitate
Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare alb-lunar, spre
luminoasa de culoare rosie, spre convoiul de manevra

tren
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Art.190(6) -M-Toate dispozitivele de semnalizare care dau indicatii de noapte,
diferite de cele de zi, trebuie sa fie iluminate dupd urméatorul calendar:

Iluminare de la ora... la
ora...

Luna Ora de iarna | Ora de vara
Ianuarie 16.50 — 7.50
Februarie 17.50 — 7.50
Martie 18.20 — 6.30 [19.20 — 7.30
Aprilie 19.30 — 5.00 |20.30 — 6.00
Mai 21.00 — 5.30
Iunie 21.30 - 5.00
Iulie 21.30 - 5.10
August 20.50 — 6.00
Septembrie 19.00 — 5.30 {20.00 — 6.30
Octombrie 17.40 — 6.30 |18.40 — 7.30
Noiembrie 16.50 — 7.00
Decembrie 16.40 — 7.50

Ad.Art.191 —N- Unitatile sunt obligate sa doteze personalul care lucreazd in
legatura directd cu circulatia trenurilor s$i activitatea de manevrd, cu
urmatoarele rechizite de semnalizare si mijloace de telecomunicatii:

g. radiotelefon portabil pe frecventele de circulatie de pe raza proprie de
activitate pentru personalul ale carui atributii de serviciu necesita dotarea
cu aceste mijloace.

ANEXE

Ad. A2.1.1-C- Semnalele' de intrare si ramificatie precedate de semnale
prevestitoare trebuie sd fie amplasate la cel putin 200 m de varful aparatului de
cale atacat pe la varf, sau de marca de sigurantd atunci cdnd aparatul de cale
este atacat pe la cilcai. In cazul in care instalarea lor la cel putin 200 m nu
asigura distanta de vizibilitate sau cdnd conditiile de pe terem nu permit
instalarea lor la 200 m, semnalele pot fi instalate la cel mult 250 m.
Ad.A2.1.1.1-M- Pe’ sectiile electrificate sau care vor fi electrificate semnalele
de intrare trebuie sd fie amplasate Tnainte de intervalele - dinspre linia curenta -
care separd reteaua de contact a /iniei curente, de cea a statiei, pdna la cel mult
400 m.

Ad. A2.3-N- Schemele® de amplasare a semnalelor fixe din statie si din linie
curentd, precum §i programele de inzavordre a macazurilor, semnalelor si
parcursurilor se stabilesc de cdtre un proiectant autorizat §i sSe avizeazd de
catre Autoritatea Feroviara Romdna - AFER.

Ad. A3.1 -N- Daca agentul nu a fost dotat cu radiotelefon sau in zona
respectivd nu se pot realiza legdturi prin radiotelefon din cauze tehnice -
configuratia terenului, conditii de perturbatii puternice, etc. - pentru acoperirea
obstacolelor neprevazute se va folosi sistemul de acoperire cu capse de
alarmare. Zonele in care nu se pot realiza legaturi prin radiotelefon se vor
stabili de fiecare regionald de cai ferate si trebuie sd fie cunoscute de
personalul interesat.

' Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard -RETF art 66, alin (1)
> RETF art 66, alin (2)
 RETF art 78, alin (2)
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Ad,A3.2-N- Detunatura produsd de explozia chiar si numai a unei singure
capse de alarmare ordond oprirea imediatd a trenului.

Ad.A3.3.1-N-Daca defectarea semaforului de intrare in pozitia "pe liber" se
produce dupa plecarea trenului din statia vecind, din care cauza mecanicul nu a
putut fi incunostintat in scris sa opreasca trenul /a semaforul defect "pe liber",
agentul statiei va amplasa semnalul mobil de oprire in fata semaforului de
intrare §i va merge 1200 m in intdmpinarea trenului care trebuie oprit, unde va
aseza pe sine trei capse de alarmare CFR, prima la /200 m pe sina din dreapta,
a doud la /1220 m pe sina din stdnga iar a treia la 1240 m pe sina din dreapta, in
sensul de mers al trenului.

Ad.A3.3.2-N-Dupéd asezarea pe sind a ultimei capse de alarmare, agentul statiei
va merge incd 50 m inaintea trenului care trebuie oprit, de unde va da semnale
de oprire la aparitia trenului.

Ad.A3.3.3-N- Daca trenul care trebuie oprit inainte de intrarea in statie soseste
mai inainte ca agentul statiei sd fi avut timpul necesar pentru amplasarea pe
teren, in fata semaforului de intrare a semnalului mobil de oprire, acesta va
amplasa semnalul mobil de oprire intre sinele liniei respective si capsele de
alarmare acolo unde a putut ajunge prin alergare si va da in acelasi timp
semnale de oprire.

Ad.A3.3.4-N- Dupd oprirea trenului si ridicarea de pe sine de cédtre agentul care
le-a asezat a capselor de alarmare rdamase neintrebuintate, mecanicul conduce
trenul pana la semnalul de intrare, dar nu va intra in statie decat dupd ce
agentul statiei 11 inmaneaza ordinul de circulatie.

Ad.A3.3.5-N- Daca, odatad cu ordinul de oprire a trenului la semnalul de intrare
defect "pe liber", impiegatul de miscare nu a dispus si primirea trenului in
statie, agentul statiei trimis la acoperire, dupa oprirea trenului, se va inapoia la
postul sdu, pentru a primi dispozitie de inmanare a ordinului de circulatie.
Ad.A3.4.1-N- In cazul unei portiuni de linie curenti sau linie directd din statii,
pe care se impune introducerea unei restrictii de vitezd neprevazute - §ind
defecta, deripare, pod sldbit etc. - acoperirea se poate face cu capse de
alarmare i se va considera obstacol neprevazut ca la A3.6.

Ad.A3.4.2 —-N-Pana la semnalizarea cu semnale mobile a portiunii de linie
slabita, circulatia trenurilor se va face numai prin insotirea trenului de catre un
agent autorizat al sectiei de intretinere a caii.

Ad.A3.4.3-N-Daca portiunea de linie slabitd, in linie curentd, este sesizatd de
mecanicul trenului in circulatie, trenul va opri in prima statie, chiar daca nu are
oprire prevazutd in mers, pentru ca mecanicul sd avizeze personalul de migscare
despre aparitia portiunii slabite, iar acesta sd avizeze personalul de intretinere
a caii’.

Ad.A3.4.4-N- Dacd portiunile de linie sldbitd din linie curenta sau din statie nu
se pot semnaliza pe teren, din cauza conditiilor locale, aceasta se aduce la
cunostinta personalului de locomotivda, prin BAR, ordin de circulatie sau
dispozitie de executare a manevrei.

Ad.A3.5.1 —N-Daca vizibilitatea este redusad sau daca statiile vecine nu au fost
incunostintate despre existenta unor semnale de acoperire a unei portiuni de
linie inchisa, aceste semnale se pot completa de cédtre agentii de semnalizare la
discurile rosii, atat ziua cat si noaptea cu trei capse de alarmare, care se vor
aseza ca in fig I, din prezenta anexd, dupd cum urmeaza:

- prima capsd de alarmare se aseaza la cel putin /200 m de obstacol, pe sina din
dreapta, in sensul de mers al trenului;

* RETF art. 52, alin. (2), art. 134, alin. (3), art.145, alin. (5)
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- a doua capsa de alarmare se aseazada la 20 m de la prima capsd de alarmare,
adicd la /1220 m de obstacol, pe sina din stdnga, in sensul de mers al trenului;

- a treia capsa de alarmare se aseazda la 20 m de la a doua capsa de alarmare,
adicd la 1240 m de obstacol pe sina din dreapta, in sensul de mers al trenului.
Ad.A3.5.2-N- In acest caz, capsele de alarmare trebuie si fie supravegheate de
catre agenti, care se posteazd la 50 m de la prima capsa de alarmare in directia
trenului i care sunt inzestrati cu rechizite de semnalizare - stegulet, lanterna,
fluier de mana, capse de alarmare, extras din mersul de tren pe linia respectiva.
Ad.A3.6.1-N- In cazul constatirii unui obstacol neprevizut, daci la locul
obstacolului nu existd semnale mobile de oprire, locul obstacolului poate fi
acoperit imediat, din ambele parti, prin asezarea a cate trei capse de alarmare la
distanta de 71200 m, 1220 m si respectiv /1240 m de obstacol.

Capse de alarmare {Jhstacol Capse de alarmare

Fig.1 Schema acoperirii unui obstacol neprevazut cu capse de alarmare

Ad.A3.6.2-N- Pe cale simpla, capsele de alarmare se aseazd in primul rand in
partea de unde se asteaptd trenul. Dacd nu se stie din care parte vine trenul,
capsele de alarmare se aseazd in primul rdnd pe partea in pantd spre punctul
obstacolului, iar in palier, pe portiunea in curba sau in debleu.

Ad.A3.6.3 —N-Pe cale dubla sau multipla cu obstacol pe mai multe linii, capsele
de alarmare se aseaza pe toate liniile, dar in primul rand pe liniile si in partea
de unde se asteaptd primul tren. Daca obstacolul este numai pe o singura linie,
capsele de alarmare se aseaza numai pe linia respectiva, mai intai din partea
sensului normal de circulatie.

Ad.A3.6.3.1 —-N-Dupd asezarea capselor de alarmare dintr-o directie, daca
agentul vede sau aude trenul apropiindu-se aleargd inaintea lui $i transmite
semnale de oprire; dacd nu vede sau nu aude trenul, agentul este obligat sa
acopere locul obstacolului si din directia opusd, dupa care se intoarce la locul
obstacolului.

Ad.A3.6.3.2 —N-Daca agentul vede sau aude trenul apropiindu-se si nu are
timpul necesar pentru a aseza capsele de alarmare la distanta reglementarda de
1200 m de obstacol, ele pot sa fie asezate la distanta pana la care ajunge
agentul prin alergare §i se vor da in acelasi timp semnale de oprire a trenului.
Ad.A3.6.3.3-N- Dupa asezarea capselor de alarmare in toate directiile si pe
toate liniile cu obstacole, agentul care a descoperit obstacolul va raméne la
locul obstacolului pana la sosirea si oprirea primului tren de pe fiecare linie cu
obstacol sau pana la acoperirea obstacolului si cu semnale mobile pentru linie
inchisa.

Ad.A3.7.1-N- In caz de accident, eveniment sau obstacol intdlnit in linie
curentd dubld sau multipld care pericliteaza circulatia pe linia vecina, seful de
tren, respectiv mecanicul in cazul trenurilor care nu au sef de tren, va dispune
ca locul care constituie un pericol/ pentru circulatia pe linia vecina sa fie
acoperit in ambele parti.
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Ad.A3.7.2 —N-Acoperirea se poate face prin agsezarea a céite trei capse de
alarmare la aceleasi distante fatd de limitele locului periculos pentru circulatia
trenurilor pe linia vecina, ca si in cazul obstacolelor neprevazute din linia
curenta.
Ad.A3.7.3.1-N- In cazul trenurilor care circuld numai cu un agent la urmai
asezarea capselor de alarmare se va face de cdtre mecanicul ajutor in partea
dinspre locomotiva si de cdtre agentul de la urma trenului, in partea dinspre
urma trenului. Daca agentul de la urma trenului observa gabaritul liniei inchis,
pleaca la acoperirea locului periculos fara a mai astepta ca sa dispuna
mecanicul.
Ad.A3.7.3.2 iIn cazul locomotivelor care circuld izolat si la trenurile care
circula fara agent la urma asezarea capselor de alarmare se va face de catre
mecanicul ajutor, pe linii duble mai intdi din partea dinspre locomotiva, iar pe
linii paralele mai intdi in partea dinspre urma trenului.
Ad.A3.7.3.3-N-In cazul trenurilor de cilatori sau mixte asezarea capselor de
alarmare se va face de catre conductorii de tren respectivi, in partea dinspre
urma trenului.
Ad.A3.7.3.4-N- Dacd existd un singur conductor, mecanicul ajutor face
acoperirea in partea dinspre locomotiva si conductorul de tren in partea dinspre
urma trenului.
Ad.A3.7.3.5-N- In cazul trenurilor care circuld cu partidi de tren asezarea
capselor de alarmare se va face de catre un agent in partea dinspre locomotiva
si de catre agentul de la urma trenului, in partea dinspre urma trenului.
Ad.A3.7.4-N- Daca agentii trimisi de cadtre mecanic la acoperire intdlnesc un
agent de linii, acesta, dacd este solicitat, este obligat sd ia parte la acoperirea
trenului.
Ad.A3.7.5-N- Dupa asezarea capselor de alarmare, agentii se Inapoiaza la
posturilor lor.
Ad.A3.7.6-N-Agentii trimisi la acoperirea obstacolului, daca intdlnesc un tren
care circula spre locul obstacolului, vor da semnale de oprire a trenului, iar cei
care au capse de alarmare le vor aseza pe linie.
Ad.A3.7.7-N-Pana la inapoierea agentilor trimisi la acoperire, mecanicul va da,
cu fluierul, trompeta sau claxonul locomotivei, semnale de alarma, la
receptionarea carora trenul aflat in mers pe linia vecind trebuie sd opreasca
indiferent de directia de mers.
Ad.A3.8.1-N- In cazul ruperii trenului si raimanerii pe linie a partilor rupte, fara
ca mecanicul sd aibd cunostintd, precum si in cazul vagoanelor fugite din statie
si oprite pe linie, agentul de la urma trenului, sau in lipsa acestuia oricare agent
care constatd vagoane ramase pe linie curenta, trebuie sd ia masuri de acoperire
a lor, din ambele parti, atat pe linie simpld cat si pe linie dubla.
Ad.A3.8.2 —N-Acoperirea se va face in acelasi mod ca si in cazul obstacolelor
neprevazute, conform celor precizate la A3.4.
Ad.A3.9-N- Unitatile sunt obligate sa doteze personalul care lucreaza in
legatura directd cu circulatia trenurilor §i activitatea de manevra cu capse de
alarmare, in cazul in care nu au fost dotati cu radiotelefoane pe frecventa de
circulatie. Se interzice personalului care lucreaza 1in legatura directa cu
circulatia trenurilor si activitatea de manevra sa ia in primire serviciul, daca nu
poseda rechizitele necesare.
ANEXA 7
DIAGRAMA VITEZELOR LA SEMNALIZAREA CU TREPTE MULTIPLE DE VITEZA
Legenda:
VA - viteza la semnalul A
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VB - viteza la semnalul B

v - viteza la semnalul care urmeaza dupa semnalul B
Vpa  — viteza prevestitd la semnalul A - cu cifre galbene
Vs - viteza stabilita
VsG = — viteza stabilitd la indicatia de galben.
Vi - viteza redusd de 30 km/h
Observatie: In diagrame s-a considerat ci viteza stabilitd este de 160 km/h.
Aspectul semnalului A Indicatia data de semnalul A Curba vitezei Aspectul sem
Opreste fard a depasi semnalul! — A 5
. valabil atdt pentru circulatie cat si
pentru miscarile de manevra.
A B
Q Liber cu viteza stabilitd. Atentie! M .
semnalul urmator ordona oprirea. Vg '{};w
1Tt
Liber cu viteza stabilitd. Semnalul A B Q
Q urmator este pe liber cu viteza o T T :

stabilita. % % W V v

Liber cu viteza stabilitd pe BLA cu

patru indicatii sau 1intr-o statie A B

situatd pe o sectie cu BLA cu patru - T ?
(ﬁ) indicatii: semnal de intrare, de | W WHH Voo C
— parcurs sau de iesire pe linia | - Iy

directd. Semnalul urmator indica
galben si dacd are indicator de
viteza, acesta este neiluminat.

Liber cu viteza redusa v, afisata de A B
indicatorul de vitezd -cu cifre de ¢

culoare alba. {‘;ﬂ

Atentie! semnalul urmator ordona ¥l

oprirea.

Liber cu viteza redusd v, afisata de A

B
indicatorul de vitezd - cu cifre de T
culoare alba. Atentie! semnalul {\;1"
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pana la semnalul urmator este mai
mica decat distanta de franare.
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Aspectul semnalului A

Indicatia datd de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul sem
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Liber cu viteza stabilita. La
semnalul urmator viteza vg este cea
afigatd de indicatorul prevestitor de
vitezd vps - cu cifre de culoare
galbena.
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Liber cu viteza v afisatd de
indicatorul de viteza - cu cifre de
culoare alba. La semnalul urmator
viteza vp este cea afisatd de
indicatorul prevestitor de viteza vpa
- cu cifre de culoare galbend -
intotdeauna mai mica decat cea a
indicatorului de viteza.
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Aspectul semnalului A

Indicatia datd de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul sem

Liber cu viteza redusa v afisatd de
indicatorul de viteza - cu cifre de
culoare alba. Urmeaza iesire in
linie curentd pe o distantd cu

T

de iesire aflat in dependenta directa

dependenta directd intre statii - fara Y A
semnale BLA. La semnalul urmator i (
viteza vp este cea afisatd de ‘
indicatorul prevestitor de viteza vpa
— cu cifre de culoare galbena.
La semnalul urmat
semnalizare cu doui
si In acest caz indic
galben-galben sau ve
Liber cu viteza stabilita la semnalul A B % % (‘

cu semnalul de intrare al statiei
vecine. Viteza la semnalul de
intrare al statiei vecine este cea
afisatd cu cifre de culoare galbena
de indicatorul prevestitor de viteza
VPA.

La semnalul urmat
semnalizare cu dous
si In acest caz indic
galben-galben sau ve
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